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1. WSTĘP 

 

1.1 Przedmiot opracowania 

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt  Budowlany  dla zadania: 

PROJEKT I BUDOWA PARKINGÓW W SYSTEMIE „BIKE & RIDE” NA TERENIE 

GMINY MIASTO ZGIERZ  zlokalizowanego na terenie województwa łódzkiego, gmina i miasto 

Zgierz. 

   

1.2 Cel opracowania 

Niniejszy projekt budowlany jest częścią opracowania projektu budowlanego stanowiącego 

załącznik do pozwolenia na budowę dla realizacji inwestycji drogowej dla przedmiotowego zadania. 

  

1.3 Podstawa opracowania 

Formalną podstawę opracowania stanowi Umowa Nr IR.7011 20.427 2019  z dnia 11.04.2019r. 

zawarta pomiędzy Gminą Miasta Zgierz, 95-100 Zgierz, reprezentowanym przez Przemysława 

Staniszewskiego – Prezydenta Miasta Zgierz a Wykonawcą Firmą Roboty Drogowe Dariusz Kłys z 

siedzibą w Łagiewnikach Nowych, 95-002 Smardzew, ul. Smardzewska 5. 

 

Niniejszy projekt został opracowany w oparciu o: 

• Specyfikację Istotnych Warunków Zamówienia 

• Opracowania inne udostępnione przez Zamawiającego 

• Uzgodnienia dokonane z Inwestorem 

• Inwentaryzację stanu istniejącego wykonaną przez firmę MODUS Biuro Projektowo-

Wykonawcze  Sp. z o. o. w kwietniu 2019r, 

• Przepisy, normatywy, bezpośrednie uzgodnienia branżowe. 

• Opinia geotechniczna dla potrzeb dokumentacji projektowych. 

 

2. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

Przedmiotowa inwestycja obejmuje teren południowej części miasta Zgierz. 

Pierwszy parking projektuje się na działce 383/45 zlokalizowanej w sąsiedztwie 

ul. Powstańców Śląski i ul. Łódzkiej. W chwili obecnej działka posiada nawierzchnię w części z płyt 

betonowych i w części nawierzchnię asfaltową. W pobliżu znajduje się niska zabudowa. 

Drugi parking objęty opracowaniem będzie znajdował się na działkach 174/2 i 164/3 w 

pobliżu ul. Osiedlowej i Łódzkiej. Obecnie teren ten stanowi trawnik pomiędzy chodnikiem a  

budynkami mieszkalnymi. W sąsiedztwie znajdują się również drzewa, wiata przystankowa oraz słup 

trakcyjny. 
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2.1 Istniejące kolizje z uzbrojeniem terenu 

W rejonie planowanych inwestycji występują sieci uzbrojenia w postaci: 

• wodociągów, 

• kanalizacji deszczowej. 

• gazociągu, 

• słupów oświetleniowych, 

• kabli energetycznych. 

 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

3.1. Obiekty drogowe – parametry techniczne 

Rozwiązania zaprojektowano w oparciu o wymagania zawarte w specyfikacji oraz 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

 

Opracowanie obejmuje projekt dwóch zadaszonych parkingów dla rowerów. Przyjęto następujące 

parametry parkingów: 

 

Parking przy ul. Powstańców Śląskich (na działce 383/45) 

W ramach inwestycji projektuje się nawierzchnię z kostki betonowej o powierzchni 20,32m2. Teren 

oddzielony będzie od istniejącej nawierzchni krawężnikiem betonowym 15x30 cm. W obrębie 

parkingu projektuje się 4 miejsca postojowe dla rowerów, ławkę parkową bez oparcia i stację 

naprawy rowerów pod zadaszeniem w formie wiaty oraz kosz na śmieci.  

 

Parking przy ul. Osiedlowej (na działkach 174/2 i 164/3) 

W ramach inwestycji projektuje się nawierzchnię z kostki betonowej o wymiarach 5 x10 m. Teren 

oddzielony będzie od istniejącego chodnika i trawnika obrzeżem betonowym 8x25 cm. W obrębie 

parkingu projektuje się 12 miejsc postojowych dla rowerów, ławkę parkową bez oparcia i stację 

naprawy rowerów pod zadaszeniem w formie wiaty oraz kosz na śmieci. 

 

3.2 Konstrukcja nawierzchni 

Dla projektowanych dróg założono konstrukcję nawierzchni odpowiednią dla kategorii ruchu 

w oparciu o „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”. 

Dolne warstwy konstrukcji należy układać po zdjęciu nasypu niebudowlanego. W przypadku 

występowania podłoża z gruntu gliniastego należy wykonać dodatkową warstwę odcinającą z piasku 

o grubości 15 cm. 

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI UTWARDZENIA  (1) 

 

Warstwa ścieralna z kostki betonowej 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm 10 cm 

Warstwa podłoża stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa 20 cm 

Grubość wszystkich warstw konstrukcyjnych 41 cm 
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3.3. Zieleń istniejąca 

 

Na terenach objętych opracowaniem nie stwierdzono drzew. 

 

3.6 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

3.6.1 Tymczasowa organizacja ruchu 

 Projekt tymczasowej organizacji ruchu stanowi odrębny tom opracowania. 

 

3.7 Meble miejskie 

 

1) Stojak rowerowy 

 

Stojak rowerowy w kształcie odwróconej litery „U”– stalowy,  z rury giętej Ø 50mm w kolorze 

RAL 7024. Posiada powierzchnię chronioną dzięki ogniowemu cynkowaniu. Jego wysokość i 

szerokość wynoszą 80 cm.  Mocowanie stojaka odbywa się poprzez zabetonowanie obu nóg w 

gruncie.  Nie dopuszcza się przykręcania stojaka do nawierzchni. 
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2) Wiata rowerowa 

 

Wiata posiada stalową konstrukcję ocynkowaną i malowaną proszkowo kolorem o oznaczeniu RAL 

7024. Jej szerokość wynosi 2,7 m, wysokość w najniższym miejscu -190 cm a w najwyższym - 220 

cm. Zaprojektowano dwie wiaty. Na działce 383/45 zaprojektowano wiatę o długości 7m. Na 

działkach 174/2 i 164/3 zaprojektowano dwie wiaty o długości 9 m ustawione obok siebie . 

Wypełnienie ścian stanowi poliwęglan, wypełnienie dachu - poliwęglan komorowy. Montaż odbywa 

się poprzez przykręcenie ze stopami lub wbetonowanie słupów przedłużonych o 30 cm. 

 

3) Stacja naprawy rowerów 

Stacja posiada obudowę z ocynkowanej/kwasoodpornej blachy malowanej proszkowo kolorem 

RAL 7024. Montowana jest do podłoża lub ścian za pomocą kotw. Stacja wyposażona w: wkrętak 

krzyżowy; wkrętak płaski; wkrętak TORX T10, T25, T30; klucz nastawny; klucz płaski 8×10 mm; 

klucz płaski 13×15 mm; zestaw imbusów w rękojeści (min. 1,5; 2; 2,5; 3; 4; 5; 6); 2 łyżki do opon; 

pompkę z adapterem na wszystkie zawory (uniwersalna 10 bar). Linki ze stali nierdzewnej wiszące 

wewnątrz szafy urządzenia służą do umocowania na nich narzędzi; ich długość pozwala na dotarcie 

do części rowerowych podzespołów. Elementy z blachy w urządzaniu są połączone śrubami anty-

kradzieżowymi z grotami serwisowymi. Stacja posiada nakrętki antykradzieżowe do podstawy stacji 

z kluczem patentowym. 
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4) Ławka parkowa 

 

Ławka posiada betonową konstrukcję z siedziskiem z drewna iglastego w kolorze palisandru. Montaż 

odbywa się poprzez przykręcenie do podłoża/zabetonowanie Całkowita długość ławki wynosi 180 

cm, wysokość – 56 cm, szerokość – 56 cm. 
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5) Kosz na śmieci 

Kosz parkowy wykonany z blachy pełnej o wymiarach 48x30x110 cm posiada konstrukcję wykonaną 

ze stali ocynkowanej, malowaną proszkowo kolorem o oznaczeniu RAL 7024 oraz wkład z blachy 

ocynkowanej. Jego pojemność wynosi ok. 35 l. Montaż odbywa się poprzez zabetonowanie. 

3.8 Zasilanie wiat rowerowych 

 W celu zrealizowania oświetlenia projektowanych wiat rowerowych, wiaty należy zasilić ze 

złączy pomiarowo-kablowych, według opracowania PGE Dystrybucja S.A(zgodnie z warunkami 

przyłączenia). Zasilanie doprowadzić kablem YKY 3x1,5mm2, w całości prowadzonym w rurze 

elektroinstalacyjnej typu PCV Ø16. 

 

4 .PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE BUDOWY 

Zachowanie ciągłości ruchu 

W rejonie kolizji z istniejącymi drogami poprzecznymi należy przewidzieć wykonanie 

tymczasowych objazdów, dzięki czemu możliwe będzie zachowanie ciągłości ruchu przez cały okres 

budowy. Zaprojektowanie objazdów tymczasowych będzie należało do obowiązków Wykonawcy 

robót. Prace związane z zaprojektowaniem, ustawieniem i utrzymaniem tymczasowej organizacji 

ruchu wykonawca musi wycenić w swoim zakresie. 

 

5 .POWIERZCHNIA ZABUDOWY  

Powierzchnia zabudowy projektowanych wiat liczona po obrysie zewnętrznym słupów przy gruncie 

Parking na działce 383/45: 

11,54 m2 

Parking na działkach 174/2 i 164/3: 

Powierzchnia jednej wiaty: 16,275m2 

Suma: 16,275 m2 + 16,27 5m2 = 32,55 m2 
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6 .UPRAWNIENIA I ZAŚWIADCZENIA O PRZYNALEŻNOŚCI DO 
IZBY BUDOWNICTWA 
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II CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

rys. nr 1.0           Orientacja, skala 1:10000 

rys. nr 2.1           Plan zagospodarowania terenu-parking przy ul. Osiedlowej 1:500 

rys. nr 2.2           Plan zagospodarowania terenu-parking przy ul. Powstańców Śląskich 1:500 

rys. nr 3.1           Przekroje konstrukcyjne parkingu przy ul. Osiedlowej 1:50 

rys. nr 3.2           Przekroje konstrukcyjne parkingu przy ul. Powstańców Śląskich 1:50 

rys. nr 4.0           Rysunek konstrukcyjny wiaty przy ul. Powstańców Śląskich 

rys. nr 5.0           Rysunek konstrukcyjny wiaty przy ul. Osiedlowej 

 

 


