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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA L6dz, 25 kwietnia 2018 r.
w L.ODzZ1

WO008.420.84.2018.A80.10

DECYZJA Nr 28/2018
z 25 kwietnia 2018 r.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. 1 i ust. 6, art. 84 i art. 85 ust. 112
pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.
z 2017 r., poz. 1405 ze zm.), zwanej dalej ustawa 00$, a takze § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust 1
pkt 61 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
moggcych znaczagco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71 ze zm.), art. 104 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 ze
zm.), zwanej dalej w skrocie k.p.a., po rozpatrzeniu wniosku Gminy Miasto Zgierz reprezentowane]
przez Pana Bohdana Baczaka — Zastepce Prezydenta Miasta Zgierza dzialajacego z upowaznienia
Prezydenta Miasta Zgierza o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze
uwzgledniajgc opinie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Zgierzu oraz Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie,

N stwierdzam:

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla przedsi¢wzigcia
polegajacego na przebudowie trasy tramwajowej na odcinku od granicy administracyjnej
miasta Lodz (rejon petli tramwajowej ,,Helenowek”) do wezla rozjazdowego Kurak
(skrzyzowanie ulic L.odzka i 1-ego Maja).

II. Integralna cze$cig niniejszej decyzji jest Zalacznik Nr 1 - Charakterystyka
przedsiewziecia.

III. Okres§lam warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkoéw oraz ograniczenia uciazliwoS$ci
dla teren6éw sasiednich:

1. Drzewa i krzewy znajdujace si¢ w zasiegu prac maszyn i urzadzen, a nieprzeznaczone
do wycinki, nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,
zasypaniem, uszkodzeniem oraz skladowanym materialem. W tym celu nalezy zastosowac
ostony pni drzew w postaci specjalnych mat lub desek, grupy drzew moga by¢ zabezpieczone
plotem. Prace wykonywane w . obrebie bryt korzeniowych nalezy prowadzi¢ recznie.
W przypadku prac zwigzanych z glebokimi wykopami nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
system korzeniowy roslin. Prace nie powinny by¢ prowadzone w okresie dtugotrwalej suszy
i upatéw.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi — 90-113 Lédz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71 1



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

ODPIS
Nalezy ograniczy¢ pozostawienie wykopow 0 stromych brzegach, do ktorych mogtyby wpadac
zwierzeta. W przypadku powstania wykopow, Kktére stanowia potencjalne putapki dla zwierzat,
konieczny jest ich regularny monitoring (przynajmniej raz dziennie). Zwierzgta, ktore znajda
sie w pulapce, powinny zosta¢ uwolnione i przeniesione poza teren budowy.
Nie nalezy sktadowal materiatéw budowlanych mogacych zmieni¢ chemizm gleby lub jej
zageszezenie w obrebie strefy korzeniowej drzew.
Teren przeznaczony pod bazy sprzgtu, w tym terenowe stacje obstugi i miejsca postoju
pojazdéw oraz miejsca pracy maszyn i urzadzen nalezy zabezpieczy¢ (wylozy¢ materiatami
izolacyjnymi) przed zanieczyszczeniami spowodowanymi ewentualnymi wyciekami paliw,
olejow i smarOw.
Zaplecze budowy, bazy materialow, miejsca postojowe oraz miejsca tankowania pojazdow
nalezy wyposazy¢ W sorbenty stuzace likwidacji ewentualnych wyciekow substancji
ropopochodnych.
Place budowy i zaplecza nalezy zorganizowa¢ W sposdb  zapewniajacy ochrone gleby,
polegajaca W szczegOlnosci na uwzglednieniu  zasady minimalizacji zajecia terenu
i przeksztatcenia jego powierzchni oraz obowiazku rekultywacji.
Warstwe gleby, o naturalnym skladzie i strukturze, zdj¢ta z pasa rob6t nalezy odpowiednio
zdeponowac i po zakofczeniu prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.
W sytuacji awaryjnej (wyciek substancji ropopochodnych: paliwo silnikowe, oleje, smary
7z pojazdow 1 maszyn) zanieczyszczenia nalezy sneutralizowaé sorbentem i usunaé z obszaru,
tym samym zabezpieczajac przed potencjalnym zanieczyszczeniem wod 1 ziemi.
Nalezy zabezpieczy¢ sktadowiska materiatéw, substancji i wyrobow budowlanych podatnych
na rozpuszczanie, wymywanie lub przesiakanie (migracj¢ wodna) przed infiltracja do gruntu,
poprzez uszezelnienie podloza i zbieranie nadmiaru wéd i roztworo6w substancji 1 wyrobow
budowlanych podatnych na r0Zpuszczenie.
Zanieczyszczony grunt nalezy przekazywac podmiotom uprawnionym do jego transportu
i rekultywacji lub unieszkodliwiania na sktadowisku odpadow niebezpiecznych.
Odpady powstate na etapie budowy nalezy gromadzi¢ W specjalnych kontenerach
lub wydzielonych i oznaczonych miejscach na placu budowy, W ktérych wydzielone zostang
osobne kontenery lub pojemniki na odpady. Kontenery nalezy systematycznie oprézniac
za posrednictwem  firmy specjalistyczne] posiadajacej pozwolenie na odzysk lub ich
unieszkodliwienie.
Miejsca magazynowania odpadow niebezpiecznych nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem 0sob
postronnych i zwierzat spetniajac warunki zgodnie z obowiazuj acymi przepisami.
Tankowanie pojazdéw i maszyn pracujacych na terenie planowanego przedsigwzigcia nalezy
prowadzi¢ na terenie utwardzonym i uszczelnionym lub poza terenem inwestycji.
W przypadku konieczno$ci serwisowania maszyn i sprzetu specjalistycznego na miejscu,
w celu minimalizacji negatywnego oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne prace
naprawcze nalezy wykonywa¢ na utwardzonym placu (np. ptytami betonowymi).
Zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ W szczelne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
systematycznie wywozi¢ przez specjalistyczne firmy do najblizej potozonych punktow
zlewnych badz do oczyszczalni §ciekow.
Ograniczy¢ czas pracy na etapie realizacji inwestycji naj glosniejszych urzadzen i maszyn
do pory dziennej, od godziny 6°° do godziny 22%.
Dopuszczalne jest wykonywanie prac, 0O ktorych mowa powyze] W godzinach nocnych
wylgcznie jezeli wynika to z technologii wykonywania poszczegdlnych obiektow, gdzie
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niezbedna jest np. praca ciagla, lub jezeli wynika to z ustalen z innymi organami lub
instytucjami.

18. Roboty budowlane nalezy organizowac w taki sposob, aby urzadzenia emitujace hatas o duzym
natezeniu nie pracowaty jednoczesnie.

19. Nalezy stosowaé pojazdy i sprz¢t w dobrym stanie technicznym.

20. Roboty budowlane nalezy organizowal w taki sposdb, aby zminimalizowaé ilo$¢ o0s6b
narazonych na halas o poziomie ponadnormatywnym.

21. Prace silnikéw maszyn spalinowych i samochodéw budowy ogranicza¢ do minimum.

22. Teren placu budowy oraz drogi dojazdowe zwlaszcza w okresie bezdeszczowym zraszac.

23. Materialy sypkie przetadowywaé i magazynowaé w sposob, ktory eliminuje pylenie.

24. Cigcie elementow betonowych takich jak np. krawezniki, plyty itp. nalezy wykonywaé metoda
"na mokro".

25. Wody opadowe z odwodnienia wykopow po deszczach nawalnych poddawaé podczyszczeniu
w osadniku, a nastepnie odprowadzaé na pobliskie tereny nieutwardzone.

26. Wody opadowe z terenu torowiska odprowadza¢ do gruntu poprzez drenaz rozsaczajacy pelny.

27. Wody opadowe z przystankow tramwajowych odprowadzaé na przylegle tereny zielone oraz
do istniejacych rowow.

28. Zastosowal odpowiednig konstrukcje torowiska (nowe szyny, sprezyste posadowienie
1 mocowanie szyn).

29. Zastosowal wypelnienie przestrzeni mie¢dzytorowej tluczniem kamiennym sposobem ,,po
glowke szyny” w celu ograniczenia oddziatywan akustycznych oraz nie tworzenia bariery dla
drobnych zwierzat (gryzoni, jezy, ptazéw).

30. Po oddaniu inwestycji do eksploatacji, caly odcinek torowiska poddaé¢ szlifowaniu
poczatkowemu majgcemu na celu usunigcia nierownosci i zdjecie warstwy odweglonej
powstajacej w procesie produkcji.

31. W czasie dalszej eksploatacji zapewnié systematyczne szlifowanie szyn w torze (prewencyjne
toru na biezaco oraz korekcyjne — w miare potrzeb w momencie zidentyfikowania zuzycia

o falistego szyn).

32. W czasie dalszej eksploatacji zapewni¢ okresowe podbijanie toru podsypkowego (prewencyjne
toru na biezaco oraz korekcyjne — w momencie zidentyfikowania potrzeby poprawienia
potozenia toru).

UZASADNIENIE

7 marca 2018 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi wptynal wniosek
Gminy Miasto Zgierz reprezentowanej przez Pana Bohdana Baczaka — Zastepce Prezydenta Miasta
Zgierza dzialajagcego z upowaznienia Prezydenta Miasta Zgierza, w sprawie wydania decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie trasy
tramwajowej na odcinku od granicy administracyjnej miasta 1.0dZ (rejon petli tramwajowej
,Helendwek™) do wezta rozjazdowego Kurak (skrzyzowanie ulic L.odzka i 1-ego Maja).

Do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotaczono: Kkarte
informacyjng przedsigwziecia w trzech egzemplarzach wraz z zapisem na informatycznym no$niku
danych, map¢ z zaznaczonym terenem, na ktéorym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz
przewidywanym terenem na ktory przedsigwzigcie bedzie oddzialywaé, informacje o braku
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla dzialek inwestycyjnych, poswiadczong
przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujgcej teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz przewidywany teren na ktéry przedsigwziecie bedzie oddzialywac oraz
wypisy z rejestru gruntéw dla terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz
przewidywanego terenu, na ktory przedsiewzigcie bedzie oddzialywac.
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Przedmiotowy wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsigwzigcia byt w petni kompletny, czynigc zados¢ przepisom prawa i tutejszy
Organ mogt przystapi¢ do jego rozpatrywania.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit 1 oraz ust. 6 ustawy oos organem wlasciwym do wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigeia bedacego przedmiotem
niniejszego postgpowania administracyjnego jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lodzi za$ organem opiniujacym jest Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod
Polskich w Warszawie oraz Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zgierzu.

W zwiazku z powyzszym 9 marca 2018 r, pismem znak: WO0O0S.420.84.2018.AS0
Regionalny Dyrektor Ochrony $rodowiska w Lodzi zawiadomil strony postgpowania poprzez
obwieszczenie, ze wszczeto postepowanie zmierzajgce do wydania decyzji 0 srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie trasy tramwajowej na odcinku
od granicy administracyjnej miasta 16dz (rejon petli tramwajowe] Helenéwek™) do wezla
rozjazdowego Kurak (skrzyzowanie ulic L6dzka i 1-ego Maja). Obwieszczenie byto zamieszczone
na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalne; Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lodzi
i wywieszone na tablicy ogloszen w Regionalnej Dyrekcji Ochrony w Lodzi oraz w Urzedzie
Miasta Zgierza i Urzedzie Miasta Lodzi.

W karcie informacyjnej planowanego przedsigwzigcia nie zawarto wszystkich niezbgdnych
informacji potrzebnych do wydania postanowienia co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko. W zwiazku z powyzszym pismem z 9 marca 2018 r.,
mak: WOO0S$.420.84.2018.AS0.3 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi wezwal
Whioskodawce do uzupelnienia informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsigwziecia.

14 marca 2018 r. do siedziby tutejszego Urzedu wptyngto uzupetnienie do przedmiotowej sprawy.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi pismem z 16 marca 2018 r., znak:
W00S$.420.84.2018.AS0.4 zwrbcilt sie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Zgierzu (zwany dalej PPIS w Zgierzu) oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich w Lowiczu
z prosba o wydanie opinii W sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia zgodnie z art. 64 ustawy 005, przedktadajac
razem z pismem wymagane prawem zatgczniki.

O wystapieniu do PPIS w Zgierzu oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni Wod Polskich w Lowiczu
strony postepowania zostaty zawiadomione obwieszczeniem z 16° marca 2018 r., znak:
WO00S$.420.84.2018.A80.5. Obwieszczenie bylo zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony $rodowiska w Eodzi 1 wywieszone na tablicy ogloszen
w Regionalnej Dyrekcji Ochrony w Lodzi oraz w Urzedzie Miasta Zgierza i Urzedzie Miasta Lodzi.

W zwiazku z uznaniem si¢ przez Dyrektora Zarzadu Zlewni w Lowiczu za organ niewlasciwy
do wydania przedmiotowej opinii ze wzgledu na realizacje czesci inwestycji na terenie zamknigtym
(cze$é dziatki nr ewid 449, obreb 118 miasto Zgierz), wniosek RDOS w Lodzi zostat przekazany
zgodnie z wlasciwoscig do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich
w Warszawie.

27 marca 2018 r. do RDOS w Lodzi wptyneta opinia Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Zgierzu z 26 marca 2018 r., znak: PPIS-Zg-ZNS-440/9/76/2018. W ww. pismie PPIS
w Zgierzu przedstawit opini¢ zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt. 2 i art. 78 ust. 1 pkt. 2 ustawy 005,
w ktorej stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia
oceny oddziatywania na S$rodowisko, m. in. z uwagi na fakt, iz na podstawie informacji
przedstawionych w karcie informacyjnej przedsigwziecia i jej uzupetnieniach mozna stwierdzi€,
7e inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko naturalne i zdrowie ludzi.

29 marca 2018 r. do RDOS w Lodzi za posrednictwem platformy e-PUAP wptyneto pismo
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Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie z 29 marca
2018 r. znak: WA.RZS.436.1.26.2018.IK, zawierajace opinie o braku potrzeby przeprowadzenia
oceny oddzialywania na s$rodowisko dla przedmiotowe]j inwestycji, wskazujac jednoczesnie na
konieczno$¢ okreslenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw i wymagat,
o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy oos oraz nalozenie obowiazku dziatan, o ktérych
mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy oos
Ze wzgledu na brak podpisu certyfikatem kwalifikowanym powyzszej przesylki, 30 marca 2018 r.
ponownie przekazano ww. opini¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Waéd
Polskich w Warszawie opatrzong certyfikatem kwalifikowanym. Oryginal powyzszego pisma
wplynat do tut. Urzedu 5 kwietnia 2018 r.

Po przeprowadzeniu analizy dostarczonych materialow, uwzgledniajgc lgcznie
uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy 00§, jak rowniez biorgc pod uwage opini¢
PPIS w Zgierzu oraz opini¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich
w Warszawie, RDOS w Lodzi uznat, ze nie jest konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsigwziecia na srodowisko. W zwiazku z tym zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy
0o$ wydat postanowienie z 30 marca 2018 r. znak: WOOS.420.84.2018.AS0.7, w ktorym stwierdzit
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwziecia oraz wskazal warunki i wymagania konieczne do uwzglednienia w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Obwieszczeniem z 30 marca 2018 r. znak:
WO008.420.84.2018.AS0.8 RDOS w Lodzi poinformowal strony postepowania o wydanej przez
PPIS w Zgierzu opinii z 26 marca 2018 r. znak: PPIS-Zg-ZNS-440/9/76/2018, wydanej przez
Dyrektora Regionalnego Zarzadu lGospodarki Wodnej Woéd Polskich w Warszawie opinii
z29 marca 2018 r. znak: WA.RZS$.436.1.26.2018.IK, wydanym przez RDOS w Lodzi
postanowieniu z 30 marca 2018 r. izgromadzeniu materialu dowodowego z dniem dore¢czenia
powyzszego postanowienia oraz mozliwosci zapoznania si¢ ze zgromadzong dokumentacjg
i wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddéw i materialow oraz zgloszonych zadan.
Obwieszczenie bylo zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekeji
Oghrony Srodowiska w Eodzi i wywieszone na tablicy ogloszen w Regionalnej Dyrekcji Ochrony
w Lodzi oraz w Urzg¢dzie Miasta Zgierza i Urzedzie Miasta Lodzi.

W wyznaczonym terminie nie wptynety zadne uwagi i wnioski stron postepowania.

Zakres przedmiotowego przedsigwzigcia ustalono na podstawie wniosku Inwestora o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym kartg informacyjng
przedsi¢wziecia oraz jej uzupetnieniem.

Na podstawie zgromadzonego materialu dowodowego, a takze z uwagi na brak uwag,
wnioskéw czy zadan stron postgpowania, orzeczono jak w sentencji. Za odstgpieniem
od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko przemawiaty
argumenty wynikajace z uwarunkowan przedstawionych w art. 63 ust. 1 ustawy oo$, o ktérych
mowa ponize;j.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa trasy tramwajowej na odcinku od granicy
administracyjnej miasta £6dz (rejon petli tramwajowej ,,Helendwek™) do wezta rozjazdowego
Kurak (skrzyzowanie ulic Lédzka i 1-ego Maja) w ramach zadania: ,Poprawa jakosci,
funkcjonowania i rozwdj oferty systemu transportowego na terenie Gminy Miasto Zgierz”.

Trasa tramwajowa przebiega w ciagu DK 91 (po zachodniej stronie jednojezdniowej,
dwupasmowej jezdni) od granicy Zgierza do wezla rozjazdowego Kurak. Na odcinku od granicy
administracyjnej przebiega w pasie drogowym otoczonym terenami lesnymi pokonujac rzeke
Wrzaca i docierajac do obszaru zurbanizowanego charakteryzujacego sie regularng zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa dzielnic miasta: Chetmy i Adelméwek. Trasa tramwajowa przebiega
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nastepnie w terenie zabudowanym w pasie ul. L.odzkiej przecinajac w poziomie ,,0” Linie Kolejowa
nr 15 przebiegajaca na wiadukcie i dalej do wezta rozjazdowego Kurak.

Zadanie obejmuje przedsiewziecie polegajace na przebudowie w ramach istniejacego §ladu
wyeksploatowanej linii tramwajowej na odcinku o dt. ok. 1,9 km
Zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane bedzie na ponizszych dziatkach:
— 15/11 obrgb 118 Zgierz,
— 449 obreb 118 Zgierz (dziatka stanowi teren zamkniety),
— 167/3 obrgb 130 Zgierz,
— 242 obreb 130 Zgierz.
Teren inwestycji zwigzany z przebudowa linii tramwajowej, stanowi powierzchni¢ 15 000 m
tj. 39,16 % catkowitej powierzchni terenu objetego wnioskiem. Pozostata powierzchnia 23 000 m’
(tj. jezdnia, chodniki) ujeta jako teren infrastruktury drogowej pozostaje nie zmieniona. Na terenie
tym nie beda prowadzone zadne prace budowlane.
Bilans nawierzchni torowej:
— obszar pomiedzy zewnetrznymi krawedziami paséw bezpieczefistwa (przebudowa
tramwaju), w tym powierzchnia torowiska 8800 m? — 15000 m?;
— powierzchnia torowiska podsypkowego — 8050 m?;
— powierzchnia torowiska bezpodsypkowego — 750 m?;
— powierzchnia przebudowywanych przystankéw tramwajowych — 600 m?;
— obszar strefy bezpieczenstwa — 5600 m®.
W ramach zadania inwestycyjnego nastapi:
— przebudowa torowiska tramwajowego — dtugos¢ ok. 1,9 mtp x 2;
— przebudowa tramwajowej sieci trakcyjnej — dhugos¢ ok. 1,9 mtp x 2;
— przebudowa peronéw pasazerskich zapewniajgcych w przysztosci mozliwos¢ wykorzystania
efektu tzw. ,,niskiej” podlogi wraz z ich wyposazeniem (wiaty, $mietniki itp.) — 6 sztuk
o powierzchni facznej ok. 660 m’.
« Przebudowa linii tramwajowej bedzie znaczaco ogranicza¢ niekorzystny wplyw tramwajow
na otoczenie trasy, a zwtaszcza redukowa¢ hatas i wibracje od ruchu tramwajow.
W odniesieniu do torowiska tramwajowego przyjeto nastgpujace zatozenia ogolne,
w odniesieniu dla nastepujgcych konstrukeji torowiska:
—  konstrukcja podsypkowa z zasypka tluczniows (cata trasa poza przejazdami drogowymi) —
o powierzchni ok. 8050 m”.
— konstrukcja bezpodsypkowa — na szlaku z wykorzystaniem elementow prefabrykowanych
(przejazdy drogowe) — prognozowana o powierzchni ok. 750 m®.
Bezpodsypkowa konstrukcja torowiska, powinna zapewnia¢ jego trwalos¢ nie mniejsza niz
25 lat dla podbudowy w postaci plyty betonowej i 20 lat dla nawierzchni torowej, bez koniecznosci
okresowej regulacji ukladu geometrycznego toréw, przy dopuszczeniu ewentualnych napraw
biezacych dotyczacych usuwania zuzycia szyn przez szlifowanie lub naprawianie ich zuzytych
powierzchni i krawedzi tocznej (odpowiednio do rodzaju zuzycia). Podsypkowa konstrukcja
torowiska, dzigki zastosowanym rozwigzaniom materiatowym i technologicznym, powinna
zapewnia¢ jego trwalo$¢ nie mniejsza niz 20 lat dla podbudowy w postaci warstwy podsypki 1 dla
nawierzchni torowej, przy zalozeniu okresowej regulacji ukladu geometrycznego toréw nie
czedciej, niz co 5 lat oraz przy dopuszczeniu ewentualnych napraw biezacych dotyczacych
wymiany pojedynczych elementéw nawierzchni i usuwania zuzycia szyn przez szlifowanie lub
napawanie ich zuzytych powierzchni i krawedzi tocznej (odpowiednio do rodzaju zuzycia).
Konstrukcja torowiska powinna skutecznie ogranicza¢ emisje hatasu i wibracji od ruchu pojazdéw
po torowisku, m.in. poprzez sprezyste posadowienie i mocowanie szyn oraz odpowiednio dobrany
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rodzaj zabudowy (w tym nawierzchni drogowej). Torowisko musi by¢ skutecznie odwodnione na
odcinkach toréw szlakowych i przy przystankach.

plyty

W bezpodsypkowych konstrukcjach gérna warstwa podbudowy wykonana bedzie w postaci
betonowej z cigglym lub punktowym mocowaniem szyn w systemie o nastepujgcych

wlasciwosciach funkcjonalnych:

ciagle, sprezyste podparcie szyn rowkowych za pomoca specjalnych podlewow lub profili
(gumowych lub z kompozytu poliuretanowego, naktadanych na stopke szyny);
wypelienie komoér tubkowych szyn wkladkami gumowymi Iub prefabrykowanymi
profilami z kompozytu poliuretanowego;
charakterystyki materiatowe profili przyczynowych (otuliny szyny) zapewnia¢ bedg szynom
skuteczng izolacje wibroakustyczng i elektryczna;
system konstrukcyjny torowiska powinien zapewnia¢ dokladny montaz toru poprzez ptynna
1 stabilng regulacje wysokosciowa 1 sytuacyjna polozenia przesel torowych lub blokéw
rozjazdowych;
system konstrukcyjny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ wariantowego rozwigzywania
zabudowy torowiska.

Konstrukcje bezpodsypkows, ktérej nawierzchnia torowo-drogowa wykonana bedzie

z prefabrykowanych, zelbetowych ptyt tramwajowych cechowaé beda nizej wymienione, ogdlne
wlasciwosci:

szyny tramwajowe rowkowe wysokosci 180 mm np. typu 60R2,
ciggle, sprezyste podparcie i mocowanie szyny wykonane z elastycznego rozwigzania
tlumigcego halas i drgania,
prefabrykowane plyty torowe z uksztalttowanymi odpowiednio podluznymi kanatami do
mocowania szyn,
prefabrykowane ptyty, torowe i miedzytorowe, o pionowych $cianach bocznych,
odwodnienie rowkdw szyn i nawierzchni drogowej z prefabrykowanych plyt przy pomocy
poprzecznych elementow odwadniajacych zintegrowanych z prefabrykowang plyta
nawierzchni — wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg do miejskiej kanalizacji.

W torowiskach zabudowanych zapewniona zostanie izolacja elektryczna szyn poprzez

zastosowanie odpowiednich wkladek gumowych i powloki izolacyjnej naniesionej na szyny tak,
aby zostaly spelnione wymagania ochrony przed pradami bladzacymi okreslone w normie PN EN
50122-2:2003.

W przypadku wystepowania gruntéw stabonos$nych nalezy wykonaé¢ dodatkowe warstwy

stabilizujgce podioze pod konstrukcja torowiska.

Zaktada si¢ pozostawienie przystankoéw tramwajowych w dotychczasowej lokalizacji
Zalozenia ogdlne do projektu:
krawedzie peronowe nowych przystankow przyjeto na wysokosci 0,22 m ponad poziom
glowek szyn oraz w odleglosci 1,25 m od osi toru (na odcinku prostym),
szerokos¢ platform przystankowych powinna by¢ uzalezniona od prognoz liczby pasazeréow
1 zasadniczo nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m szerokosci uzytkowej. Parametry
platformy powinny by¢ ustalone na etapie szczegdétowego projektowania uwzgledniajgc
szczegdtowe wymagania terenowe oraz funkcjonalne,
dlugosci platform przystankowych powinna by¢ dostosowana do taboru i czestotliwosci
ruchu; jako podstawowa dlugo$¢ uzytkowa peronu przyjmuje si¢ 33 m na odcinkach
o czestotliwosci ponizej 12 skladéw na godzing 1 66 metrow w przypadku wiekszych
czgstotliwoscei kursowania tramwajow,
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— dla pokonania réznicy wysokosci pomiedzy chodnikiem i peronem zastosowana zostanie
pochylnia na calej szerokosci peronu przystankowego, o pochyleniu max. 6%.

Zgodnie z przedtozonymi informacjami przedmiotowa inwestycja bedzie powigzana pod
wzgledem oddziatywania hatasu z DK 91 wzdhuz ktdrej przebiega linia tramwajowa. Ze wzgledu na
charakter inwestycji, planowane przedsigwzigcie powiazane jest z siecig tramwajowa wystepujgca
na terenie Miasta Lodzi.

Analizowany odcinek linii tramwajowej ma swoj poczatek na granicy administracyjnej miasta
Zgierza. Pierwsze 380 m toréw przebiega przez niewatpliwie najcenniejsze siedliska przyrodnicze
na catym analizowanym odcinku linii. Cala powierzchnie po obu stronach toréw i towarzyszacej
drogi krajowej nr 91 zajmuje tu Las Chetmski, budowany w znacznej mierze przez drzewostany
lisciaste o charakterze zblizonym do naturalnego. Na tym terenie znajduja si¢ réwniez szlaki
migracji wigkszych zwierzat. Dalej teren inwestycji sgsiaduje z zwarta zabudowa jednorodzinng
z przydomowymi ogrodami, okresowo zalewanymi lgkami i zadrzewieniami oraz ogrédkami
dziatkowymi. Ostatni odcinek toréw przebiega przez osiedle mieszkaniowe Kurak, z rozwinieta
zielenig wysoka w postaci szpaleru dorodnych drzew. Ro6znorodnos¢ biologiczna terenu
przedsi¢wzigcia jest wysoka, jednakze realizacja przedsigwzigcia nie powinna wplyngé na nia
W sposob negatywny.

Na potrzeby planowanego przedsiewziecia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materialéw, energii oraz paliw. W fazie realizacji inwestycji
wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty. Materiatochtonno$é
prowadzonej przebudowy nie powinna odbiega¢ od analogicznych przedsiewzie¢ o podobnym
profilu. Materiaty i surowce wykorzystywane beda jedynie w okresie realizacji opisywanego
przedsiewziecia i tylko w niezbednych ilosciach, przewidziane technologia przyjeta do realizacji.
Nie narusza stanu zasoboéw surowcow regionalnych, w tym wody i kruszywa budowlanego.
Zastosowane rozwigzania techniczne beda nowoczesne i nie bedg stwarzaé trwatych
1 ponadnormatywnych zagrozen dla srodowiska.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie, paliwa, wodg oraz materialy w trakcie przebudowy,

*bedzie przedstawiad si¢ W nastgpujacy sposob: stal — ok. 3 000 Mg, beton — ok. 2 000 Mg, zwir —
ok. 30 000 Mg, piasek — ok. 8 000 Mg, materiaty uszczelniajace — ok. 150 Mg, woda — ok. 8,6 m*/d,
energia elekiryczna — ok. 100 kW, olej napedowy — ok. 20 m*/rok, bitum — ok. 900 Mg, kruszywo
tamane — ok. 2 000 Mg.

Szacunkowe zuzycie energii elektrycznej na potrzeby eksploatacji przedmiotowej linii
tramwajowej wyniesie ok. 1300 MWh w skali roku.

Wszystkie uzyte do budowy materialy, paliwa i energia bedg wykorzystywane zgodnie
z obowigzujgcymi normami i przepisami, ze szczegOlnym zwréceniem uwagi na odzysk materialow
i surowecow w trakcie gospodarki materiatlowej, w tym gospodarki odpadami.

Majac na uwadze zakres inwestycji, lokalizacje oraz charakter prac mozna stwierdzié,
ze przedsigwzigcie nie bedzie wpltywaé na réznorodnogé biologiczng.

Realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia nie bedzie towarzyszy¢ wycinka drzew oraz
krzewéw. Drzewa zlokalizowane w otoczeniu przedmiotowego przedsiewziecia nie powinny
odnies¢ szkody w wyniku przeprowadzenia inwestycji, a te, ktore bedg szczegdlnie narazone
na niekorzystny wpltyw powinny byé w czasie budowy odpowiednio zabezpieczone.

Przedmiotowa inwestycja powodowaé bedzie emisj¢ zanieczyszczen do srodowiska, zaréwno
na etapie realizacji jak i eksploatacji. Jednakze na podstawie informacji zawartych w karcie
informacyjnej mozna stwierdzi¢ brak mozliwosci wystgpienia oddziatywania o znacznej wielkosci,
intensywnosci i ztozonosci.
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W trakcie trwania prac budowlanych beda wystepowaé przede wszystkim chwilowe
1 zmienne w czasie ucigzliwosci w postaci hatasu oraz emisji do powietrza. Podwyzszony poziom
halasu bedzie zwigzany z praca maszyn i sprzetu oraz transportem materialéow budowlanych.
Emitowany halas bedzie miat charakter nieciggly, jego natezenie bedzie podlega¢ zmianom
w poszczegllnych etapach budowy, w zaleznosci od przebiegu prac i udzialu poszczegdlnych
maszyn i urzadzen budowlanych w trakcie realizacji przedsigwzigcia. Prace prowadzone beda
w porze dziennej, przy uzyciu sprawnego sprzetu posiadajacego aktualne przeglady techniczne
i certyfikaty dopuszczajace do uzytku, co pozwoli na ograniczenie ucigzliwosci akustycznej placu
budowy w porze nocnej. Ponadto przestrzegana bedzie zasada wylaczania silnikow w czasie
przerwy w pracy, atakze podjete beda odpowiednie dziatania, by unikngé rozsypywania sie
materiatéw pylistych na terenie budowy i drogach dojazdowych, a sktadowiska kruszyw i piasku
bedg ostaniane przed dzialaniem wiatru.

Przebudowa i eksploatacja torowiska tramwajowego bedzie przyczyng powstawania emisji
zanieczyszczen charakterystycznych dla tego typu inwestycji. W zakresie oddziatywania na klimat
przedmiotowa inwestycja wigza¢ bedzie si¢ z posrednig emisjg zwigzang ze zuzyciem energii
elektrycznej. Z racji, iz w ramach przedmiotowej inwestycji przywrdocony ma zostaé ruch
tramwajow, realizacja inwestycji skutkowa¢ bedzie ograniczeniem emisji gazéw cieplarnianych.
Przebudowa przedmiotowej linii tramwajowej wpisywaé bedzie sie w dlugoterminowe cele
strategiczne Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa todzkiego. Modernizacja linii
tramwajowych oraz ogdlne wzmacnianie komunikacji zbiorowej bedzie miato na celu zachecenie
spofeczefistwa do rezygnacji z pojazdéw indywidualnych i wyboru transportu niskoemisyjnego.
Zatem mozna stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji bedzie wigzala si¢ z tagodzeniem zmian klimatu.

W trakcie eksploatacji inwestycji powstawaé beda glownie oddziatywania akustyczne
z torowiska tramwajowego. Dla najblizszych terenéw zabudowy podlegajacych ochronie
akustycznej — zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i1 zagrodowa, wartos$ci dopuszczalne
pozioméw hatasu dla pory dziennej wynosza 61 dB, a dla pory nocnej 56 dB. Dla zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej, wartosci dopuszczalne pozioméw hatasu dla pory dziennej wynosza
65 dB, a dla pory nocnej 56 dB. Z przeprowadzonych obliczenr wynika, ze budynki podlegajace
ochronie akustycznej zlokalizowane w otoczeniu przedmiotowej inwestycji nie bedg narazone na
ponadnormatywne oddzialywania akustyczne zwigzane z funkcjonowaniem linii tramwajowej, nie
przewiduje si¢ wyposazenia drogi w urzadzenia ochrony akustycznej.

Powstajace Scieki bytowe na etapie realizacji inwestycji gromadzone bedg w przenosnych
urzgdzeniach sanitarnych z bezodplywowymi, szczelnymi zbiornikami, systematycznie
opréznianymi przez uprawnione, specjalistyczne firmy i wywozone samochodami asenizacyjnymi
do punktu zlewnego. Etap eksploatacji przedsiewzigcia nie bedzie wigzal sie z powstawaniem
Sciekow socjalno-bytowych.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni torowiska odprowadzane beda do gruntu poprzez
drenaz rozsaczajacy pelny. Wody z przystankow tramwajowych beda odprowadzane na przylegte
tereny zielone oraz do istniejgcych rowow.

Etap realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia bedzie sie wigzal réwniez z powstawaniem
pewnej ilosci odpadéw. W trakcie realizacji inwestycji (prac budowlanych) przewiduje sie, ze moga
powstawac nastepujace ilosci i rodzaje odpadow:

0;;(:;“ Nazwa odpadu Sposéb magazynowania Pri(l)f:éozol\;v/[agna
Opakowania zawierajace pozostatosci Wytworzone odpady czasowo beda
1501 10* substancji niebezpiecznych lub nimi magazynowane selektywnie w 0,090
zanieczyszczone szczelnych, szczelnie zamykanych
| 1502 02* Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym pojemnikach odpornych na dziatanie r 0,100 |

Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Lodzi — 90-113 Lodz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71 9



ODPIS
filtry olejowe nieujete w innych grupach), | chemiczne magazynowanych odpadéw w
tkaniny do wycierania (np. szmaty, §cierki) | magazynie odpadéw niebezpiecznych.
i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)
Odpady czasowo magazynowane beda
17 04 02 Aluminium  sclektywnie w oznakowanych 0,300
pojemnikach, kontenerach zamykanych,
ustawionych na utwardzonym podtozu
17 04 05 Zelazo, stal Odpady czasowo magazynowane beda na 10,000
wydzielonym oznakowanym stanowisku.
Odpady czasowo magazynowane beda
17 04 07 Mieszaniny metali . sel.ektywme w oznakowanych 2,000
pojemnikach, kontenerach zamykanych,
ustawionych na utwardzonym podlozu
Odpady wywozone pojazdami ADR
1705 03* Gleba i ziemia w tym kamienie w szczelnych pojemnikach Odpady nie ~1.000
zawierajace substancje niebezpieczne beda czasowo magazynowane w miejscu ’
ich wytworzenia.
Odpady bezposrednio po wydobyciu beda
fadowane na podstawione samochody
i wywozone poza teren inwestycji do
Gleba i ziemia w tym kamienie inne niz odzysku zgodnie z rozporzadzeniem
170504 wymienione w 17 05 03* Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 ~7700,000
roku w sprawie odzysku odpadéw poza
instalacjami i urzqdzeniami (Dz. U. z
2015 poz. 796) tj. poprzez RS
Odpady czasowo magazynowane beda
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 . sel.ektywnle W oznakowanych 3,000
pojemnikach, kontenerach zamykanych,
ustawionych na utwardzonym podlozu
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady Odpady magazynov.vane .be;dq w 0.200
komunalne zamykanym pojemniku
Powstajace odpady beda =zagospodarowane zgodnie 2z powszechnie 1 aktualnie

obowigzujacymi przepisami. Zgodnie z trescig karty informacyjnej przedsigwzigcia, poszczegolne
rodzaje odpadéw beda selektywnie zebrane i niezwlocznie po powstaniu przekazane bedag
wyspecjalizowanym firmom zewnetrznym, posiadajgcym wymagane prawem stosowne zezwolenia
na ich transport oraz zbieranie, odzysk czy unieszkodliwienie odpadéw danego rodzaju.
Odpowiednig ochrone gleb i powierzchni ziemi na etapie prac budowlanych zapewni¢ moze
odpowiednio utrzymany rezim technologiczny polegajacy na zabezpieczeniu placu budowy,
powierzchni baz materialowych i1 zaplecza budowy, oraz maszyn 1 urzadzen.
Na etapie eksploatacji przewidziano powstawanie nastepujacych ilosci odpadow:

Kod Prognozowana
odpadu Nazwa odpadu ilo§¢ w Mg
Zuzyte urzadzenia zwierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16
16 02 13* 0,05
0209 do 16 02 12 050
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,010
1
16 02 16 Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 0.010
17 0101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw 7,000
170107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw 5.000
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06 ’
17 02 02 Szkto 0,050
17 02 03 Tworzywa sztuczne 0,010
170302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 2,000
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17 04 05 Zelazo i stal 0,200
17 04 07 Mieszaniny metali 1,000
170411 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,050
20 02 01 Odpady ulegajace biodegradacji 3,000
20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,500
20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 1,000
2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 3,000

Powstajace odpady (za wyjatkiem odpadow o kodach 20 02 01 oraz 20 03 06) bedg magazynowane
poza terenem inwestycji w zamykanych pojemnikach, kontenerach lub luzem, w sposdb
zabezpieczajacy srodowisko przed niekontrolowanym rozprzestrzenianiem i skazeniem.

Nalezy podkreslié, iz sposob postgpowania oraz dalsze zagospodarowanie odpadéw
wytworzonych na etapie realizacji ieksploatacji planowanego przedsiewzigcia bedzie zgodne
z zasadami gospodarowania odpadami i wymaganiami ochrony srodowiska.

Z uwagi na skale inwestycji, etap budowy i1 zwigzane z nim ucigzliwosci powinny by¢ odwracalne,
krotkotrwale, zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych i mie¢ zasieg lokalny. Po zakonczeniu
robdt teren inwestycji zostanie uporzadkowany oraz doprowadzony do stanu pierwotnego.

Na etapie funkcjonowania przedsiewzigcia zrodlem emisji bedg poruszajace sie po torowisku
pojazdy. Przedmiotowa inwestycja przyczyni si¢ do usprawnienia rozwigzan komunikacyjnych
wzgledem stanu istniejgcego oraz zwickszenia znaczenia transportu publicznego w rejonie Zgierza.
Przeksztalcenie krajobrazu terenu inwestycji dotyczy¢ bedzie gléwnie odnowienia infrastruktury
tramwajowej. Granica pasa drogowego zostanie zachowana, aby ograniczy¢ wplyw na przylegle
tereny zielone i budynki. Rewitalizacja infrastruktury bedzie mogla przyczyni¢ si¢ do ztagodzenia
krajobrazu drogi i torowiska w stanie istniejacym (bedacej w znacznym stopniu zniszczona).

W przypadku realizacji i uzytkowania przedmiotowego przedsigwzigcia nalezy wykluczy¢
ryzyko wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych.

Z uwagi na rodzaj i skal¢ inwestycji oraz majgc na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter
oddziatywan na etapie realizacji (ktére ustang wraz z zakonczeniem prac), stosunkowo krotki okres
trwania budowy, a takze brak znaczacych, istotnych oddziatywan i emisji (przede wszystkim emisji
gazOéw cieplarnianych) na etapie uzytkowania przedsigwzi¢cia mozna stwierdzi¢, ze z punktu
widzenia klimatu, jako zjawiska globalnego wplyw, jaki bedzie wywiera¢ przedmiotowa inwestycja
na ten komponent nie bedzie znaczacy.

Przedsiewziecie na etapie budowy i funkcjonowania nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
zdrowia ludzi, w tym zagrozenia wynikajacego z emisji.

W odniesieniu do obszaréw wodno-btotnych lub innych obszaréw o plytkim wystepowaniu
wod podziemnych, nalezy zaznaczy¢, ze inwestycja przecina koryto rzeki Wrzacej, jednakze prace
budowlane w obrebie kolizji nie bedg ingerowa¢ w obiekt mostowy ani w koryto cieku oraz beda
wykonywane bez uzycia ci¢zkiego sprzetu. Zaproponowane w karcie informacyjnej rozwigzania
chronigce Srodowisko oraz skala inwestycji pozwalaja stwierdzi¢, ze przedsiewzigcie nie bedzie
znaczgco negatywnie oddzialywa¢ na wody podziemne.

Przedmiotowe przedsigwziecie lezy poza obszarami wybrzezy i Srodowiskiem morskim oraz
poza obszarami gorskimi. Czgs¢ inwestycji na odcinku od granicy administracyjnej miasta do
ul. Sosnowej przebiega przez tereny lesne.

Z karty informacyjnej nie wynika, by przedsiewzigcie znajdowato si¢ na obszarze ochronnym
zbiornikéw wdd srodladowych i w strefie ochronnej uje¢ wod.

Teren przeznaczony pod przedmiotowe przedsigwzigcie polozony jest poza obszarami
objetymi ochrona na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz.U. z2018 r., poz. 142 ze zm.). Najblizej polozonymi formami ochrony przyrody w obrebie
inwestycji sa:

Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Lodzi — 90-113 L6dz, ul. Traugutta 25, tel.; +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71 11




ODPIS
— Zespdl przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Sokotoéwki — w odlegtosci okoto 2 km,
— Park Krajobrazowy Wzniesien Lédzkich — w odleglosci okoto 2,5 km,
— rezerwat przyrody Las Lagiewnicki — w odlegtosci okoto 3,1 km,
— rezerwat przyrody Grady nad Linda — w odleglosci okoto 5,5 km,
— Zespol przyrodniczo-krajobrazowy Sucha dolina w Moskulach — w odlegtosci okoto 6,8 km.

Planowana do realizacji inwestycja nie sasiaduje bezposrednio z obszarami Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Grady nad
Lindg PLH100022 w odleglosci okoto 5,5 km. Z uwagi na rodzaj, charakterystyke, skale inwestycji
oraz odleglo$¢ nie bedzie miala znaczacego negatywnego oddzialywania na cele ochrony,
przedmioty ochrony, integralnos¢ obszardow i spdjno$é europejskiej sieci ekologicznej Natura
2000.Z karty informacyjnej przedsiewzigcia wynika, ze inwestycja realizowana jest na obszarze, na
ktorym standardy jakosci srodowiska moga zosta¢ przekroczone, jednakze sama inwestycja nie
powoduje przekroczen, moze wrecz przyczyni¢ si¢ do ich zmniejszenia wplywajac na redukcje
ruchu indywidualnych pojazdéw samochodowych.

Inwestycja lezy poza obszarem o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne.

Gestos$¢ zaludnienia dla Miasta Zgierza wynosi zgodnie z danymi Banku Danych Lokalnych
(GUS) na rok 2016 1 345 0sob/km?.

Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza obszarami przylegajacymi do jezior.

7 karty informacyjnej nie wynika, by przedsigwzigcie realizowane byto w obrebie uzdrowisk
1 obszaréw ochrony uzdrowiskowe;j..

Przedmiotowy teren znajduje si¢ na obszarze dorzecza Wisty, w granicach jednolitych czesci
wod podziemnych JCWPA oznaczonych nr 63. W analizowanym przypadku nie przewiduje
si¢ oddzialywan na jednolite czgsci wod podziemnych z uwagi na fakt, iz analizowana inwestycja,
a przede wszystkim jej przyszta eksploatacja nie wigze si¢ z poborem wod podziemnych poprzez
ujecia glebinowe. W zwigzku z inwestycja nie nastgpi naruszenie rownowagi pomiedzy poborem
wod, a ich zasilaniem. Rowniez w wyniku dokonanych zmian w infrastrukturze nie przewiduje si¢
&misji zanieczyszczen do warstw wodonosnych, ktore ewentualnie mogltyby sie do nich
przedostawa¢. Teren inwestycji znajduje si¢ w graniach jednolitej czesci wod powierzchniowych
JCWP Bzura od zrédet do Staréwki (europejski kod: PLRW200017272138). Sposob gospodarki
wodno-$ciekowej dla analizowanego terenu jest prawidlowy wistniejacych warunkach
lokalizacyjnych. Zgodnie z przedtozonymi informacjami inwestycja przecina koryto rzeki Wrzacej,
jednakze prace budowlane w obrebie kolizji nie beda ingerowa¢ w obiekt mostowy ani w koryto
cieku oraz beda wykonywane bez uzycia ciezkiego sprzetu.

Biorac pod uwage charakter inwestycji, stwierdza sie, ze nie wplynie ona na istniejgce
stosunki wodne, a planowane przedsiewziecie nie bedzie mialo wplywu na dotychczasowy zasieg
korzystania z wdd 1 nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla osiggniecia celéw Srodowiskowych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Planowane przedsiewziecie nie bedzie oddzialywac na obszary geograficzne i znaczng liczbe
ludnosci. Z uwagi na charakter i niewielka skale przedsigwzigcia zasieg oddzialywania bedzie
niewielki.

Dla planowanego przedsigwzigcia brak jest transgranicznego oddzialywania na srodowisko
ze wzgledu na skale 1 potozenie w centralnej Polsce.

Projektowane przedsiewziecie nie spowoduje wystapienia oddziatywan o znacznej wielkosci
lub ztozonosci. Na podstawie informacji zawartych w karcie informacyjnej stwierdzono brak
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mozliwosci wystapienia znaczacego oddzialywania przedsiewziecia na S$rodowisko w fazie
realizacji i eksploatacji.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia nie przewiduje sie¢ znaczacego oddziatywania planowane;j
inwestycji na Srodowisko, prawdopodobienstwo oddzialywania bedzie niewielkie. W Kkarcie
informacyjnej zaproponowano rozwigzania chronigce $rodowisko, ktorych zastosowanie
zminimalizuje prawdopodobienstwo wystgpienia znaczacych oddzialywan. Nie przewiduje sie
ponadnormatywnego oddziatywania na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewzigcie na etapie budowy oddziatywaé bedzie okresowo
i krétkotrwale, za$ na etapie eksploatacji oddziatywanie bedzie dtugotrwate o charakterze cigglym,
jednakze oddziatlywanie to nie bedzie powodowaé zagrozenia jakosci srodowiska, jesli inwestycja
bedzie przeprowadzona zgodnie z zamierzeniami inwestora przedstawionymi w karcie
informacyjnej ww. przedsiewziecia.

Ze wzgledu na charakter inwestycji, planowane przedsiewzigcie powigzane jest z siecig
tramwajowa wystepujgca na terenie Miasta Lodzi. Pod wzgledem oddzialywan moze nastapic
kumulacja hatasu z droga DK91 wzdluz ktérej biegnie torowisko. Nalezy jednak zaznaczy¢,
iz projektowana inwestycja nie spowoduje znaczacej emisji do powietrza a zatem nie bedzie
ponadnormatywnie oddziatywac¢ na srodowisko, jak rowniez nie spowoduje znacznego wzrostu
emisji hatasu do $rodowiska pochodzacej ze srodkow transportu. Ponadto z karty informacyjnej nie
wynika, by oddzialywanie planowanego przedsigwziecia moglto w sposob istotny kumulowaé sie
z oddzialywaniem innych inwestycji.

Biorac powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi, w terminie
14 dni od dnia doreczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi.

Z dniem doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Fodzi o$wiadczenia
0 zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje
sie ostateczna i prawomocna.

Organ odstapit od pobrania oplaty skarbowej za wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz za
dokument stwierdzajacy udzielenie pelnomocnictwa, gdyz zgodnie z art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o oplacie skarbowej (t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 1827) jednostka planujaca realizacje przedsiewziecia zwolniona jest
z przedmiotowej opfaty.

ODPIS DECYZJI NR 28/2018
z 25 kwietnia 2018 r.
wydanej w formie dokumentu elektronicznego

fyrel / Regionalny Dyrektor
o 544 w 40 Ochrony Srodowiska w Fodzi
/.'5"'(4:-:-“6 !
7 2 Kazimierz Perek
Otrzymuja:

1. Strony postepowania — powiadomienie zgodnie z art. 49 k.p.a.
Do wiadomosci

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zgierzu

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w 1.ODzZI

Zalgcznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Fodzi Nr 28/2018
z 25 kwietnia 2018 r. — Charakterystyka przedsigwzigcia.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa trasy tramwajowej na odcinku od granicy
administracyjnej miasta L6dz (rejon petli tramwajowej ,,Helenéwek™) do wezla rozjazdowego
Kurak (skrzyzowanie ulic Lodzka i 1l-ego Maja) w ramach zadania: ,,Poprawa jakosci,
funkcjonowania i rozwdj oferty systemu transportowego na terenie Gminy Miasto Zgierz”.

Trasa tramwajowa przebiega w ciggu DK 91 (po zachodniej stronie jednojezdniowej,
dwupasmowej jezdni) od granicy Zgierza do wezla rozjazdowego Kurak. Na odcinku od granicy
administracyjnej przebiega w pasie drogowym otoczonym terenami lesnymi pokonujac rzeke
Wrzaca i docierajac do obszaru zurbanizowanego charakteryzujacego sie regularng zabudowg
mieszkaniowo-ustugowa dzielnic miasta: Chelmy i Adelméwek. Trasa tramwajowa przebiega
nastepnie w terenie zabudowanym w pasie ul. L6dzkiej przecinajac w poziomie ,,0” Lini¢ Kolejowa
nr 15 przebiegajacg na wiadukcie i dalej do wezia rozjazdowego Kurak.

Zadanie obejmuje przedsigwzigcie polegajace na przebudowie w ramach istniejgcego $ladu
wyeksploatowane;j linii tramwajowej na odcinku o dt. ok. 1,9 km

Zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane bedzie na ponizszych dziatkach:

* — 15/11 obreb 118 Zgierz,
— 449 obreb 118 Zgierz (dziatka stanowi teren zamkniety),
— 167/3 obrgb 130 Zgierz,
— 242 obreb 130 Zgierz.

Teren inwestycji zwigzany z przebudows linii tramwajowej, stanowi powierzchnie 15 000 m?
tj. 39,16 % catkowitej powierzchni terenu objetego wnioskiem. Pozostala powierzchnia 23 000 m?
(4. jezdnia, chodniki) ujeta jako teren infrastruktury drogowej pozostaje nie zmieniona. Na terenie
tym nie beda prowadzone Zzadne prace budowlane.

Bilans nawierzchni torowej:
— obszar pomigdzy zewnegtrznymi krawedziami paséw bezpieczenstwa (przebudowa
tramwaju), w tym powierzchnia torowiska 8800 m* — 15000 m?;
— powierzchnia torowiska podsypkowego — 8050 m?;
— powierzchnia torowiska bezpodsypkowego — 750 m;
— powierzchnia przebudowywanych przystankéw tramwajowych — 600 m?;
— obszar strefy bezpieczenstwa — 5600 m®.
W ramach zadania inwestycyjnego nastapi:
— przebudowa torowiska tramwajowego — dtugo$é ok. 1,9 mtp x 2;
~ przebudowa tramwajowe;j sieci trakcyjnej — dtugosé ok. 1,9 mtp x 2;
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~ przebudowa perondéw pasazerskich zapewniajacych w przysziosci mozliwosé wykorzystania
efektu tzw. ,niskiej” podiogi wraz z ich wyposazeniem (wiaty, $mietniki itp.) — 6 sztuk

0 powierzchni facznej ok. 660 m?.

Przebudowa linii tramwajowe;j bedzie znaczaco ograniczaé niekorzystny wptyw tramwajow
na otoczenie trasy, a zwlaszcza redukowaé hatas i wibracje od ruchu tramwajow.

W odniesieniu do torowiska tramwajowego przyjeto nastepujace zalozenia ogolne,
W odniesieniu dla nastepujacych konstrukeji torowiska:

— konstrukcja podsypkowa z zasypka tluczniows (cala trasa poza przejazdami drogowymi) —
o powierzchni ok. 8050 m?.

— konstrukcja bezpodsypkowa — na szlaku z wykorzystaniem elementow prefabrykowanych
(przejazdy drogowe) — prognozowana o powierzchni ok. 750 m?,

Realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia nie bedzie towarzyszy¢ wycinka drzew oraz
krzewéw. Drzewa zlokalizowane w otoczeniu przedmiotowego przedsiewzigcia nie powinny
odnies¢ szkody w wyniku przeprowadzenia inwestycji, a te, ktére beda szczegdlnie narazone
na niekorzystny wptyw powinny by¢ w czasie budowy odpowiednio zabezpieczone.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni torowiska odprowadzane beda do gruntu poprzez
drenaz rozsgczajacy pelny. Wody z przystankéw tramwajowych bedg odprowadzane na przylegte
tereny zielone oraz do istniejgcych rowow.

Przebudowa i eksploatacja torowiska tramwajowego bedzie przyczyna powstawania emisji
zanieczyszczeh charakterystycznych dla tego typu inwestycji. W zakresie oddziatywania na klimat
przedmiotowa inwestycja wiazaé bedzie si¢ z posrednia emisjg zwigzang ze zuZzyciem energii
elektrycznej. Z racji, iz w ramach przedmiotowe]j inwestycji przywrocony ma zostaé¢ ruch
tramwajow, realizacja inwestycji skutkowaé bedzie ograniczeniem emisji gazow cieplarnianych.
Przebudowa przedmiotowej linii tramwajowej wpisywa¢ bedzie sic w dlugoterminowe cele
strategiczne Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa t6dzkiego. Modernizacja linii
tramwajowych oraz ogélne wzmacnianie komunikacji zbiorowej bedzie miato na celu zachecenie
‘sp01eczeﬁstwa do rezygnacji z pojazdow indywidualnych i wyboru transportu niskoemisyjnego.
Zatem mozna stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji bedzie wiazata si¢ z fagodzeniem zmian klimatu.

Przeksztalcenie krajobrazu terenu inwestycji dotyczyé bedzie gléwnie odnowienia
infrastruktury tramwajowej. Granica pasa drogowego zostanie zachowana, aby ograniczy¢ wpltyw
na przylegle tereny zielone i budynki. Rewitalizacja infrastruktury bedzie mogla przyczynié sie
do ztagodzenia krajobrazu drogi i torowiska w stanie istniejacym (bedacej w Znacznym stopniu
zniszczong).

Realizacja przedsiewziecia bedzie miata na celu poprawe lokalnych warunkéw zycia ludzi.
Ponadto, projektowana infrastruktura zostanie dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Przedmiotowa inwestycja nie bedzie swoim zakresem narusza¢ dobr materialnych oséb trzecich.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Fodzi

Kazimierz Perek
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