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OPIS TECHNICZNY

I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania  jest projekt ,.Przebudowy drogi gminnej -—
ul. Glogowej w Zgierzu” dlugosci — 181,00 m.

II. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

1. Mapka w skali 1: 500,

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

III. LOKALIZACJA

Projektowany odcinek ulicy znajduje si¢ w poludniowo-wschodniej cze$ci miasta Zgierza od
ul. Sosnowej do ul. Lipowej. Projekt opracowano na odcinek diugosci 181,00 m drogi
o nawierzchni gruntowej — ulepszonej. Ulica ta zlokalizowana jest na dzialce nr ewid. 131/1
w obrebie Z-130, stanowigcej wlasnosé Gminy Miasta Zgierz. Otoczenie tej ulicy stanowia
gtéwnie budynki mieszkalne, jednorodzinne o zwartej zabudowie.

IV. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Trasa projektowanej ulicy biegnie po istniejagcym sladzie drogi o nawierzchni gruntowej —
ulepszonej kruszywem tamanym. Szerokos$¢ istniejacej jezdni wynosi 5,00 m. Otoczenie
istniejacej ulicy stanowig budynki mieszkalne o zabudowie jednorodzinnej o zwartej
zabudowie. Droga ta ma znaczenie lokalne, stuzy jako dojazd mieszkancow do swoich
budynkéw mieszkalnych.

W pasie drogowym w/w drogi zlokalizowane sg przechodzace poprzecznie pod jezdnia
przylacza kanalizacji sanitarnej, przylacza wodociagowe, przylacza energetyczne
i telefoniczne. Sie¢ gazowa i sie¢ wodociggowa zlokalizowane sa po lewej stronie ulicy
Gtogowej, linia energetyczna zlokalizowana jest w prawej czesci pasa drogowego, natomiast
kanat sanitarny ks 200 w jej srodkowej czesci. Sieci te nie stwarzajg kolizji z projektowana
jezdnia, gdyz usytuowane sg réwnolegle do pasa jezdnego z wyjatkiem kanalizacji sanitarnej,
ktéra usytuowana jest w jezdni. W zwiazku z powyzszym niezbgdne bedzie wyregulowanie
wysokosciowe istniejacych studni kanalizacyjnych, dostosowujac je do nowej niwelwety
jezdni. Na calej dtugosci drogi w czgsci jezdnej pasa drogowego wystepuja w chwili obecnej
liczne zaglebienia. W czasie opadow, woda zalegajaca w zaglebieniach utrudnia komunikacje
i poglebia zty stan techniczny istniejacej nawierzchni. Natomiast w okresie suszy nadmierne
kurzenie i pylenie zistniejgcej nawierzchni stanowia duza ucigzliwo$¢ dla okolicznych
mieszkancow.



V. ZALOZENIE PROJEKTOWE

Droge dojazdowa zaprojektowano na parametrach drogi klasy ,,D”.

Predkosé¢, projektowa drogi wynosi: 30 km/ h,

Szeroko$¢ jezdni: 5,00 m o pochyleniu dwustronnym, daszkowym — 2%,

Pobocza obustronne gruntowe szer. 0,50 m o pochyleniu poprzecznym - 6%,

Podbudowa z gruntu rodzimego stabilizowanego cementem na glebokos¢ 30 em w ilosci

min. 30 kg/m?,

5. Warstwa wyroéwnawcza z mieszanki mineralo — asfaltowej w ilosci 50 kg/m®,

6. Nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej o grubosci 3,00 cm (warstwa
$cieralna).

7. Odprowadzenie wod z korony drogi - powierzchniowe

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Konstrukcja nawierzchni:

Istniejaca nawierzchni¢ drogi o nawierzchni gruntowej - ulepszonej nalezy dokladnie
wyprofilowaé, a czesciowo przeprofilowaé, nadajac jezdni odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzny zgodnie z uksztattowaniem terenu. Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu, w celu
zabezpieczenia mieszkancow przed zalewaniem wodami opadowymi, po obu stronach ulicy
projektuje sie ustawienie krawgznikéw betonowych wystajgcych o wymiarach 100x30x15 cm
na lawie betonowej z oporem. Po wykonaniu w/w robot nalezy wykonac stabilizacj¢
istniejacego gruntu cementem — metodg recyklingu w ilosci min. 30 kg/m® o grubosci
warstwy po zaggszezeniu 30,00 cm.

Na calej szerokosci tak przygotowanej podbudowy po wezesniejszym oczyszczeniu
i skropieniu emulsja asfaltows, nalezy wykona¢ warstwg wyrownawcza z mieszanki
mineralno — asfaltowej w ilosci 50 kg/m a nastepnie na szerokosci 5,00 m — nawierzchni¢
z mieszanki mineralno - asfaltowej o grubosci 3,00 cm (warstwa $cieralna).

VII. WYKONANIE ROBOT

—_—

. Wyprofilowanie istniejacej nawierzchni drogi — rowniarka,

2. Ustawienie kraweznika betonowego o wymiarach 100x30x15 cm na tawie betonowej,

3. Wykonanie podbudowy — stabilizacji gruntu rodzimego cementem w ilosci 30 kg/m” —
metoda recyklingu na gleboko$¢ 30,00 cm po zageszezeniu, na szerokosei 5,00 m,

4. Wykonanie warstwy wyrdwnawczej z mieszanki mineralno — asfaltowej w ilosci 50 kg/m?
na szerokosci 5,00 m,

5. Wykonanie nawierzchni z mieszanki mineralno - asfaltowej o grubosei 3,00 cm (warstwa
$cieralna), na szerokosci 5,00 m,

6. Obustronne wykonanie poboczy gruntowych o $redniej szerokosci 0,50 m.



VIII. EKSPLOATACJA DROGI

Co najmniej dwa razy w roku (w okresie wiosennym i jesiennym) projektowany odcinek
drogi nalezy poddaé szczegdlowym przegladom technicznym. Skutki uszkodzen
po okresie zimowym i po obfitych opadach deszczu powinny by¢ niezwlocznie
naprawiane. Wymienione zabiegi zwigzane z utrzymaniem drogi bgdg mialy znaczacy
wplyw na zywotnosé¢ drogi i lepszy komfort jazdy jej uzytkownikow.

IX. UWAGI KONCOWE

Na calym odcinku drogi nalezy wykona¢ obustronne pobocza o szerokosci 0,50 m,
wykorzystujac kruszywo z prowadzonych robét ziemnych przy profilowaniu drogi.
Istniejace wjazdy do posesji zgodnie z zaleceniem Inwestora pozostajg wjazdami
gruntowymi. Nalezy dokona¢ ich drobnej korekty wysoko$ciowej, dostosowujgc je do
niwelety drogi. Roboty nawierzchniowe powinny by¢é wykonywane wylgcznie
w temperaturze powyzej 10 °C oraz nie wystgpujgcych opadach atmosferycznych..
Roboty ziemne w rejonie istniejacych przylagczy nalezy wykonywaé recznie
lub z wykonaniem wykopéw kontrolnych.
Przyjeta technologia budowy poszczegolnych konstrukcji jezdni pozwala na utrzymanie
w trakcie robot dojazdow gospodarczych do posesji.
Wykonawca robét drogowych jest zobowiazany do stosowania tymczasowych urzadzen
(tj. zapory, $wiatla ostrzegawcze, znaki drogowe) zapewniajacych bezpieczefistwo pojazdow
i pieszych w czasie trwania prac.
Wykonawca ma obowigzek zna¢ 1 stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkich
przepiséw dotyczacych ochrony $rodowiska. Stosujgc sie do tych wymagan bedzie stosowat
srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed :

- zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekéw wodnych substancjami toksycznymi pytami

i innym zanieczyszczeniem
- zanieczyszczeniem powietrza pylami i gazami
- mozliwo$cig powstania pozaru

Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami, przepisami
branzowymi oraz wymaganiami BHP.
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