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Koncepc)a przebudowy trasy tramwajowe] na odcinku od granicy administracyjnej miasta Lédz (rejon
petli tramwajowej ,,Helenéwek”) do wezla rozjazdowego Kurak (skrzyzowanie ulic L6dzka i 1-ego Maja)

1. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

1.1 Podstawowe informacje o podmiotach wdrazajacych Projekt

Beneficjent projektu: Gmina Miasto Zgierz.

1.2  Definicja projektu

Przedmiotem koncepcji jest realizacja, przez wskazany w punkcie 1.1 podmiot, projektu
» Przebudowa trasy tramwajowej na odcinku od granicy administracyjnej miasta £.6dZ (rejon petli

tramwajowej ,,Helenéwek™) do wezla rozjazdowego Kurak (skrzyzowanie ulic Lodzka i 1-ego Maja)

w ramach zadania: ,,Poprawa jakosci, funkcjonowania i rozwdj oferty systemu transportowego na

393%

terenie Gminy Miasto Zgierz

W szczegdlnodci, celem niniejszego dokumentu jest przedstawienie optymalnych rozwiazan
technicznych oraz okreslenie prac niezbednych do przeprowadzenia w celu osiagniecia zakladanych

celow.

1.3 Podstawowe informacje o projekcie

1.3.1 Tytul projektu

Przebudowa trasy tramwajowej na odcinku od granicy administracyjnej miasta Eddz (rejon petli
tramwajowe) ,,Helenowek™) do wezla rozjazdowego Kurak (skrzyzowanie ulic Lodzka i |-ego Maja)
w ramach zadania: ,,Poprawa jakosci, funkcjonowania i rozwdj oferty systemu transportowego na

terenie Gminy Miasto Zgierz”
1.3.2 Lokalizacja projektu
Projekt zlokalizowany jest w wojewédziwie 10dzkim powiecie zgierskim gminie miejskiej: Zgierz.
Przebieg trasy:

Od granicy administracyjnej miasta Zgierz do rejonu skrzyzowania z LK15 == 4], FL6dzka -
rejon skrzyzowania z LK 15 {od przyst. Adelmdwek do wezta rozjazdowego Kurak).

oe



Koncepcja przebudowy trasy tramwajowej na odcinku od granicy administracyjnej miasta LédzZ (rejon §
petli tramwajowej ,,Helenéwek™) do wezla rozjazdowego Kurak (skrzy2owanie ulic £ddzka i 1-ego Maja)} §§ _ -

Przebieg Trasy

. Poczgtck i konice trasy: 1 - granica administracyjns m. Ladi; 2 - wezel rozjazdowy Kurak

. Skrzyiowanie z liniy kulejowsy LKILS

Przebieg trasy tramwajowej

Zrédio: opracowanie wiasne

Trasa tramwajowa przebiega w ciagu DK 91 (po zachodniej stronie jednojezdniowej, dwupasowej

jezdni) od granicy Zgierza do wezla rozjazdowego Kurak.

Na odcinku od granicy administracyjuej przebiega w pasic drogowym otoczonym terenami
lesnymi pokonujgc rzek¢ Wrzaca i docierajac do obszaru zurbanizowanego charakieryzujacego sig
regularng zabudowg mieszkaniowo-ustugowa dzielnic miasta: Chelmy i Adelméwek. Trasa
tramwajowa przebiega nastgpnie w terenie zabudowanym w pasie ul. Lédzkiej przecinajgc w
poziomie ,,0” Lini¢ Kolejowa nr 15 przebiegajacg na wiadukcie i dalej do wezla rozjazdowego
Kurak.

1.4 Cele ogblne i szczegolowe dla projektu

Gléwnym celem projektu jest wzrost wykorzystania transportu publicznego poprzez rozwoj,
poprawe funkcjonalnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Z uwagi na stan infrastruktury
tramwajowej i obecne ograniczenia w funkcjonowaniu odcinka, zaréwno w zakresie dostepnosci dla
nowoczesnego taboru, jak réwniez przepustowosci, w celu utrzymania ruchu niezbgdne jest

przeprowadzenie dziatan modernizacyjnych.

Gléwny cel projektu i nadrzedne cele strategiczne zostang zrealizowane w wyniku osiggnigcia

nastepujacych celdw szezegdlowych i ogdlnych.
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petli tramwajowej ,,Helenowek”) do wezla rozjazdowego Kurak {(slezytowanie ulic Lodzka i 1-ego Maja) @

Cele ogolne:
— zwickszenie atrakcyjnosci i funkcjonalnosci transportu zbicrowego,
— zwiekszony poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu zbiorowego w miescie,

— optymalne wykorzystanie istniejace]j infrastruktury transportowej.

Cele szczegolowe:
— zwiekszenie liczby pasazeréw komunikacji tramwajowej,
— skrbcenie czasu podréZy pasazeriw,
— podwyzszenie §redniej predkosci komunikacyjnej tramwajéw,
— poprawa bezpieczefistva uczestnikow ruchu drogowego,
— zwickszenie poczucia bezpieczefistwa pasazeréw komunikac)i tramwajowej,
— poprawa sprawnosci funkcjonowania transportu tramwajowego,

- poprawa dostepno$ci komunikacji tramwajowej dla niepelnosprawnych oraz oséb

o ograniczonej ruchowosci,

- ograniczenie negatywnego oddzialywania ukladu komunikacji tramwajowej

na otoczenie miejskie,

- wzrost niezawodnosci funkcjonowania linii tramwajowych poprzez modernizacje
i wymiane trakeji,
— przekazanie szybkiej i1 kompleksowej informacji o funkcjonowaniu fransportu

do pasazZera.

Dziatania przewidziane w ramach projektu maja na celu wzrost udziatu szynowego transportu
zbiorowego w przewozach komunikacja miejskg, a tym samym wzrost udzialu w przewozach
pasazerskich. Modernizacja istniejacej trasy tramwajowej oraz inne planowane dziatania bedg mialy
podstawowe znaczenie dla obstugi komunikacja szynowa na planowanym obszarze, zwigkszajac

dostepnoéé komunikacyjna, przy jednoczesnym ograniczeniu zatykania si¢ tras komunikacyjnych.
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2. ODNIESIENIE DO ZATWIERDZONEJ STRATEGII ROZWOJU
OBSZARU

Transport jest jednym z waznigjszych sektoréw gospodarki panstw Unii Europejskiej, a jego
wydolnos¢ jest podstawowym warunkiem realizacji wspdlnego rynku, przyspieszenia rozwoju
gospodarczego oraz skutecznej odpowiedzi na wymogi zmieniajgcych si¢ spoleczenstw.
Konkurencyjny system transportu ma bardzo dufe znaczenie dla zdolnosci Europy do
wspolzawodniczenia z reszta $wiata w dziedzinie rozwoju gospodarczego, zatrudnienia i jakosci
codziennego zycia obywateli. Europa potrzebuje dobrze rozwinigtej sieci transportowej, aby wspieraé
handel i wzrost gospodarczy, tworzyé migjsca pracy i warunki sprzyjajace koniunkturze. Sieci
transportowe sa wazng czescig lafcucha dostaw i tworzg podstawy gospodarki we wszystkich krajach,

umozliwiajac efektywna dystrybucje towaréw i przemieszczanie sie ludzi.

Tym samym polityka transportowa, w tym stanowigca jej element polityka w zakresie
publicznego transportu zbiorowego jest jedna z wazniejszych polityk unijnych, a jej kierunki
i zamierzenia zawarte sa w szeregu dokumentéw wspdlnotowych, ktore wywieraja wplyw takze na

ksztalt strategii poszczegdlnych krajow.

Ponizszy rozdziat przedstawia odniesienia celéw i efektéw wynikajacych z realizacji projektu

do zalozen i celdéw polityki transportowej Unii Europejskiej oraz pafistwa polskiego.

W ujeciu europejskim, krajowym i regionalnym inwestycja bedaca przedmiotem niniejszego
opracowania jest zgodna z celami i priorytetami wymienionymi w poszczegdlnych dokumentach
strategicanych, przyczyniajac si¢ do stymulacjii zréwnowazonego rozwoju W transporcie
aglomeracyjnym, rozumianego jako poprawa stanu infrastruktury transportowej przy jednoczesncj

minimalizacji obcigzen dla érodowiska naturalnego oraz lokalnej spotecznosci.

Cele szczegdlowe planowanej do realizacji inwestycji wpisuja si¢ w cele i priorytety
wymienione w poszczegblnych dokumentach strategicznych, zas projekt jako calo$¢ przyczyni si¢ do
wzrostu udziatu transportu przyjaznego srodowisku.

2.1 Ocena projektu z punktu widzenia celéw polityki UE

Projekt przedstawiony w niniejszym opracowaniu, wpisuje si¢ zalozenia polityki UE, z uwagi

na zakres inwestycji zwigzany z rekomendowanym rozwojem ekologicznej komunikacji szynowe;.
2.2 Strategia rozwoju obszaru (obszarow)

Transport jako jeden z wazniejszych sektorow gospodarki Unii Europejskiej ma znaczacy
wplyw na realizacje¢ wspdlnego rynku oraz przyspieszenie rozwoju gospodarczego. Tym samym
polityka transportowa, w tym stanowigca jej element polityka kolejowa, jest jedna z wazniejszych

polityk unijnych, a jej kierunki 1 zamierzenia zawarte sy w szeregu dokumentdw wspolnotowych,
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ktéra opisano powyzej, a ktére jednoczesnie ktdre wywieraja wplyw takze na ksztalt strategii

poszezegdlnych krajow.

W ujeciu krajowym i regionalnym inwestycja bedgca przedmiotem niniejszego opracowania
jest zgodna z celami i priorytetami wymienionymi w poszczegdlnych dokumentach okreslajgcych

strategie obszaru.

2.3  Zasady polityki transportowej, metody planowania i rozwoju transportu
publicznego — gmina i miasto Zgierz

Polityka transportowa, metody planowania i rozwoju transportu w Gminach powstajg w
oparciu o obowigzujace prawo krajowe w postaci: Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13) i Rozporzadzenia ministra infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zhiorowego (Dz.U. 2011 nr 117 poz. 684).

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zgierzu zostal Uchwala
nr XLVIII/579/14 Rady Miasta Zgierza z dnia 24 kwietnia 2014 r. Dokument dokladnie diagnozuje
stan istnigjacy transportu zbiorowego, jego organizacje i przyjete kierunki rozwoju.

Gléwnym celem planu jest zaplanowanie przewozéw o charakterze uzytecznosei publiczne],
realizowanych na obszarze Gminy i Miasta Zgierza. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zostal przygotowany zgodnie z zasadami zréwnowazZonego rozwoju transportu,
ktére wynikaja z istotnego znaczenia mobilnoéci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i negatywnych

nastepstw nickontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do racjonalnego zakresu ushug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Gminy

1 Miasta Zgierza.
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3. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

3.1 Plany zagospodarowania przestrzennego

Wsroéd glownych celow strategicznych dotyczacych rozwoju systemu transportowegoe na

terenic aglomeracji 16dzkiej Studium Uwarunkowan Miasta Lodzi wymienia:
1. wyksztatcenie racjonalnego i realnego ukladu komunikacyjnego miasta,
2. zapewnienie zrownowazonego systemu transportowego i obstugi komunikacyjnej miasta,
3. poprawe standardéw obstugi komunikacyjnej miasta,
4. zapewnienie priorytetu transportu publicznego wobec transportu indywidualnego.

W ramach tych celéw zakfada si¢ m.in. przywrécenie tramwajowi roli podstawowego srodka
w przewozach komunikacja miejska poprzez takie dzialania jak: zahamowanie degradacji torowisk,
modernizacje systemu, rozwoj sieci torowisk i uprzywilejowanie tramwaju w ruchu miejskim, co
wynika z historycznie u ukiadu ulic miasta, ktéry nie jest odpowiednio przystosowany do ruchu

samochodowego.

Dokumenty planistyczne okrelajg tramwaj jako podstawowy lub uzupeiniajgcy srodek
transportu zbiorowego w przewozach wewnetrznych oraz w potgczeniach z ¥.odzig, z koniecznoscia

uwzglednienia dodatkowych aspektéw dotyczacych rozwoju infrastruktury tramwajowej m.in.:
e zwickszenie dostepnosci transportowej,
e modernizacj¢ istniejacych linii tramwajowych(torowiska, trakcja)

¢ climinacje sytuacji kolizyjnych z uktadem ulicznym.

Trasa tramwajowa bedaca przedmiotem projektu zostala wyznaczona w obrgbie Miasta
Zgierz. W miedcie Zgierz dla analizowanego obszaru sporzadzono jedynie po dwa plany miejscowe.
Gmina Zgierz w obrebie analizowanego obszaru w wigkszosci pokryta jest obowigzujgcymi planami.

Tabela. Wykaz obowiazujgcych planéw miejscowych w analizowanym ohszarze trasy tramwajowej wraz
Z przeznaczeniem terenéw

Nr Obszar plani Nr nchwaly i data Przeznaczenie terenéw

podjc¢cia

Miasto Zgierz
1 Plan dla rejonu ulic: 1 h_/laja, C XL/420/2002 Tereny mieszkaniowe
Lakowej, Lodzkiej
28.03.2002r. Tereny ustugowo-przemystowe
2 Plan dla rejonu ulicy Lodzkiej XLV/469/2002 Tereny ushugowe o
8
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29.08.2002r. |

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie materialow przekazanych przez Zamawigjgcego oraz stronl
internetowyeh urzedow
Do gltéwnych kierunkéw zagospodarowania obszaréw sgsiadujacych z przedmiotows trasa

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego zalicza:
= rozwdj terendéw mieszkaniowych o charakterze jedno- i wiclorodzinnym,
= rozwdj funkcji przemystowo-skladowo-magazynowej,
= rozwdj zwartej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej.
3.2  Plan rozwoju systemu transportu publicznego (tramwajowego)

Wazrastajacy standard zycia mieszkancow, dazenie do zaspokajania ich rosnacych potrzeb, a
takze coraz wigksze odleglosci migdzy miejscami zamieszkania a miejscami nauki czy pracy
powoduja koniecznosé daZenia do tworzenia sprawnego i charakteryzujacego sie duzym komfortem
systemu transportowego.

Najbardziej efektywnym i przyjazmym dla érodowiska jest zbiorowy transport publiczny
ksztattujacy spojnos¢ przestrzenng obszaru metropolitalnego oraz wspomagajacy funkcije
metropolitalne, w zwigzku z tym powinno si¢ traktowac go priorytetowo. Istotne znaczenie odgrywa
tu dobra infrastruktura (liniowa i punkiowa) oraz dobra organizacja ruchu, kidre stanowia o wysokigj
jakodci transportu. Poza tym elementy te maja wplyw na zewnetrzng oraz wewnetrzna dostepnosé

transportowa.

Ksztaltowanie zintegrowanego systemu transportu publicznego powinno sie opiera¢ przede
wszystkim na:

*  nowoczesnym i przyjaznym transporcie zbiorowym,

=  sprawnej organizacji i zarzadzaniu,

s proekologicznym transporcie indywidualnym.

System tramwajowy

Sieé tramwajowa odgrywa bardzo istotng role w systemie komunikacyinym Eddzkiego
Obszaru Metropolitalnego. Gléwng barierg dla efektywnego jej wykorzystania stanowi zly stan
techniczny torowisk, a takZe niezmodernizowany tabor. Szanse upairuje sie w remontach
infrastruktury oraz budowie nowych linii. Do barier rozwoju w zakresie integracji systemu transportu

publicznego zaliczy¢ mozna:

®  brak konkurencyjnosci transportu publicznegoe dla transportu indywidualnego ze
wzgledu na niski komfort podrézy, w tym zly stan techniczny infrastruktury i taboru,
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» niedostateczny poziom wspéipracy JST.

Projekt systemu tramwajowego odnoszacy sig¢ do modernizacji torowisk, wptynie na poprawe
jakosci podrézy tramwajami, zwigkszajagc tym samym dostgpnos¢ komunikacyjng wielu rejonow,
ulatwiajac dostep do ustug oraz micjsc pracy. Utworzenie wydzielonych torowisk oraz budowa paséw
autobusowo-tramwajowych przyczyni si¢ do zwigkszenia niezawodnodci iszybkodci podrozy.

Nowoczesny i pojemny tabor spowoduje zwigkszenie liczby pasazerow korzystajgcych z tego srodka
transportu.
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4, ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY

4.1 Problemy w analizowanym obszarze inwestycji

Glownym problemem zwigranym z zapewnieniem atrakcyjnodci komunikacji tramwajowej
jest koniecznoi¢ zapewnienia optymalnych parametréw technicznych trasy tramwajowej, ktére

obecnie nie sg spetnione z powodow:

* katastrofalnego stanu torowiska,

* niedostatecznego stanu sieci trakcyjnej,

¢ braku niezawodnych rozwigzan zasilania,

¢ braku perondéw pasazerskich zapewniajacych w przyszlosci mozliwosé wykorzystania
efeltu tzw ,,niskiej” podtogi,

e braku systemu informacji pasazerskiej (SIP).
4.2 Wplyw inwestycji na likwidacje¢ zidentyfikowanych probleméw

Zalozeniem inwestycji jest sukeesywne rozwigzanie zidentyfikowanych problemdw.
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5. LOGIKA INTERWENCIJI

Celem nadrzednym Projektu jest poprawa warunkéw jakosei ushug publicznego transportu

zbiorowego. Cel ten zostanie osiagniety dzigki realizacji szeregu celéw szczegdlowych.
5.1 Oczekiwane wskazniki oddzialywania projektu - jako cele ogélne projektu

o Przecbudowa torowiska tramwajowego

e Przebudowa tramwajowej sicci trakeyjnej

e Poprawa rozwigzan ukladu zasilania trasy tramwajowej

e Przebudowa peronéw pasaZerskich zapewniajgcych w przyszlosci mozliwosé
wykorzystania efektu tzw ,niskicj” podlogi wraz z ich wyposazeniem (wiaty,
$mietniki itp.)

¢ Przygotowanie infrastruktury i wdrozenie systemu informacji pasazerskicj (SIP).

5.2  Oczekiwane produkty realizacji projektu

e  Przebudowa torowiska tramwajowego — dlugosé ok. 1,9 mtp x2

¢ Przebudowa tramwajowej sieci trakcyjnej— dtugosé ok, 1,9 mtp x2

e Przebudowa perondéw pasazerskich zapewniajagcych w przyszlosci mozliwos$é
wykorzystania efektu tzw ,niskiej” podlogi wraz z ich wyposazeniem (wiaty,
émietniki itp.) — 6 sztuk

Ponadto planowane jest podjecie dzialai skoordynowanych z realizowanym zadaniem

inwestycyjnym, obegjmujgcych wykonanie:

s obiekiow ,Bike&Ride” (szt.) — §, w tym stanowisk postojowych w wybudowanych
obiektach ,.Bike&Ride” (szt.) —50

e obiektow ,parkyj i jedZ” (szt.) — 3, w tym miejsc postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkuj i jedZ” (szt.) — 42 oraz miejsc postojowych dla oséb
niepelnosprawnych w wybudowanych obiektach ,,parkyj i jedz” (szt.) - 3

o drég dla roweréw (km) — 1,8

5.3 Oczekiwane dzialania

Dziatania przewidziane w ramach projektu maja na celu wzrost udziatu szynowego transportu
zbiorowego w przewozach komunikacja miejska, a tym samym wzrost udzialu w przewozach

pasazerskich. Modernizacja istniejacych tras tramwajowych bedzie miata podstawowe znaczenie dla
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mieszkaficow objetych przedsigwzieciem inwestycyjnym. W ramach projektu zostana podjete
nastepujace dziatania:

1. Priorytetowanie tramwaju poprzez metody organizacji ruchu: wzbudzanie przez pojazdy szynowe
sygnatu zezwalajacego na przejazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng

— wydtuzenie sygnatu dla pojazdu opoZnionego w stosunku do rozktadu jazdy

— skrocenie czasu oczekiwania na przystankach (synchronizacja wyéwietlanych sygnatéw z

czasem wymiany pasazerow)

— obszarowe priorytetowanie tramwaju (ograniczenie liczby zatrzyman tramwajéw pod
sygnalizatorami posrednimi - pierwszy sygnalizator wzbudza kolejne, ktdre tworza "zielona

fale" dla tramwaju)
— wzbudzanie faz sygnalizacji dla tramwajow skrecajacych na petle i wyjezdzajacych z petli
— wzbudzanie faz sygnalizaciji kierunkowej dla tramwajéw zjezdzajgcych z gléwnej trasy

— wydluzanie faz sygnalizacji dla pojazdéw samochodowych w przypadku braku pojazdow

szynowych pozwalajace na rozfadowanie natgzenia ruchu

2. Rozwigzania konstrukcyjne peronéw ulatwiajacym podréznym wsiadanie i wysiadanie
{wyniesienia nawierzchni)

Obszarowy System Informacji Pasazerskicj dzialajacy w czasie rzeczywistym w tym z informacja o

opdZnieniach - z informacja dla pasazeréw oczekujacych (informacja na przystankach), pasazeréw

podrézujgeych (informacja w pojazdach), operatoréw pojazdow (motorniczych). Poprzez okreslenie

polozenia tramwaju oraz analizowanie odchylenia od rozkladu jazdy mozliwym fest wprowadzenie

sterowania ruchem przyznajacym priorytet dla pojazdu opdznionego.

3. Zwickszenie niezawodnosci podrézowania poprzez;
— zakup nowoczesnego taboru uwzgledniajgcego matg awaryjnosé pojazdéw
— modernizacja linii zasilania i zapewnienie alternatywnych Zrédet zasilania

— modernizacja trakeji - zardwno linii zasilania jak i konstrukeji wsporczych

4. Wprowadzenie korekt ukladu drogowego (przebudowa skrzyzowar, przejazdow itp.)

5. Zmiany uktadu geometrycznego torowisk na wybranych odcinkach, w tym modernizacja miejsc
Znaczaco spowalniajacych ruch pojazdéw szynowych (np. przejazdy pod wiaduktami
Z ograniczona skrajnig pionowa).

6. Zmiana konstrukeji torowisk i wprowadzenie torowisk pozwalajacych na rozwijanie wigkszych

predkodei
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7. Zintegrowanie dzialajacych podsystemdw transportowych pozwalajgce na wprowadzenie
"goracego przycisku” otwierajacego drzwi na przystanku tylko w przypadku rzeczywistego

zapotrzebowania przez pasazeréw opuszczajgcych badz wchodzacych do pojazdu

5.4  Oczekiwane rezultaty projektu
W zwiazku z realizacja inwestycji oczekuje sig nastepujacych rezultatow projektu:

1. Podniesienie komfortu podrézy dla pasazerow poprzez:

— modernizacje torowiska

— priorytetowanie przejazdu przez skrzyzowania a przez to zwigkszenie predkosci

przejazdowej oraz zapewnienie plynniejszej podrozy bez licznych hamowan i przyspieszen
— ograniczenie hatasu dzieki modemizacji torowiska

2, Wprowadzenie na rozkladach jazdy informacji o przyblizonym czasie przejazdu pomigdzy
przystankami
3. Zapewnienie sprawnosci srodka transportu poprzez punktualno$é oraz pewnos¢ dotarcia do celu
w zaloZonym czasie
4, Wazrost liczby przewiezionych pasazerow oraz predkosci komunikacyjnej tramwaju
5. Zwiekszenie komfortu oczekiwania na przystankach poprzez zwigkszenie powierzchni platform,
montaz tawek i wiat oraz utrzymanie porzadku
6. Podniesienie stanu bezpieczefistwa poprzez montaz barier ochronnych wzdiuz platform
przystankowych
7. Poprzez System Informacji Pasazerskiej
8. Zmniejszenie zattoczenia ulic,
9. Zwiegkszenie dostgpnoéei transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych
10. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu publicznego na srodowisko, dzigki
zwickszeniu udziatu ekologicznych pojazdéw w przewozach.,
11. Rozwazenie kompleksowej zmiany polityki transportowej miasta poprzez:
— budowg parkingdéw P&R przy weztach komunikacyjnych
— medyfikacje obszaru strefy platnego parkowania
— wydzielenie strefy ograniczonego ruchu w centrum miasta
12. Efektywne polagczenia pomiedzy réznymi $rodkami transportu
13. Oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow transportu publicznego i indywidualnego
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6. ANALIZA TECHNICZNA

6.1 Stan istniejacej infrastruktury transportu publicznego

Trasa tramwajowa przebiega przez Miasto Zgierz, Gmina Zgierz. Zakres obejmuje odcinek
torowiska wraz z infrastruktura o dtugosci ok 1,92 km trasy (ok. 3,85 km toru pojedynczego):

Na calym odcinku torowisko wykonane jest jako podsypkowe z zabudowa na przejazdach
i torowiskiem wspdlnym z jezdnia, jednak z uwagi na stan calej infrastruktury konieczna jest pilna

przebudowa wszystkich elementéw zwiazanych z prowadzeniem ruchu tramwajowego,

Zasilanie odcinka analizowanej linii tramwajowej odbywa sie¢ z podstacji tramwajowej
Helendéwek (£.6dz).

Stan techniczny wszystkich elementéw trasy tramwajowej kwalifikuje je do przeprowadzenia
gruntownych prac modernizacyjnych obejmujacych dostosowanie istniejacej infrastruktury do
obowigzujacych przepisdéw, standardéw technicznych oraz do wymagafi nowoczesnego taboru

tramwajowego.

6.2 Identyfikacja potencjalnych rozwigzan umeiliwiajacych realizacje celéw
projektu

Glownym celem projektu jest wzrost wykorzystania transportu publicznego poprzez rozwdj,
poprawe funkcjonalnodci i atrakecyjnodei transportu zbiorowego w systemie aglomeracyjnym i

integracje poszczegdlnych jego sektoréw.

Wobec gldwnego celu oraz celow szezegdtowych zidentyfikowano potencjalne rozwigzania

umozliwiajace ich realizacje.
6.3 ZaloZenia ogéine

Planowane przedsigwziecie inwestycyjne w zakresic realizacji projektu to modemizacja
torowisk charakteryzujacych sie ztym stanem technicznym, w szczegdlnodei odeinkdw strategicznych
dla dalszego przebiegu tras tramwajowych.

W koncepcji zalozono, Ze przyjete rozwigzania techniczne powinny:
— by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami i wymaganiami zarzadey infrastruktury,

— zapewniaé bezpieczng eksploatacje tramwajow,
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— zapewnia¢ duza trwalo$§é eksploatacyjng toru w warunkach znacznego obcigzania

ruchem tramwajow,

— zapewniaé¢ mozliwosé bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z predkosciami do 70
km/h (na szlakun),

— zapewniaé ograniczenie niekorzystnego oddziatywania tramwaju na otoczenie trasy w

postaci hatasu i wibracji oraz pragdéw bladzacych,
— zapewnia¢ korzystne warunki oddziatywan dynamicznych pomigdzy torem i pojazdem,

— zapewniaé wysoki komfort podrézowania poprzez zminimalizowanie wartosci

poprzecznego przyspieszenia niezréwnowazonego oraz predkoscei jego zmian,
— minimalizowa¢ zakres i czestotliwosé zabiegéw zwigzanych z utrzymaniem torowiska,

— wykorzystywa¢ w mozliwie szerokim zakresie elementy stosowane standardowo na

sieci torowej eksploatowanej obecnie,

— zapewniaé estetyczny wygiad i latwos$é utrzymania czystosci, zwlaszcza w strefie

przystankow,

— zapewniaé wysoki stopien niezawodno$ci pracy urzadzen zasilajacych (podstacje

trakeyjne, sieci trakcyjne).

Przyjeto, ze:

— infrasiruktura techniczna bedzie si¢ charakteryzowaé duzg trwaloscig konstrukeji
torowiska przy jednoczesnym ujednolicenin jej standardu na mozliwie duzej dhugosci
trasy, tak aby wyeliminowaé, lub znacznie ograniczyé w okresie poééniejsze]
eksploatacji zaklécenia w rejonie trasy zwigzane z prowadzeniem robodt biezgcego
utrzymania,

— ujednolicenie standardu konstrukcyjnego torowisk powinno nastgpi¢ na mozliwie duzej

dhugosdcei, tak aby mozliwe bylo efektywne wykorzystanie czasu wylaczefi z ruchu,

— przebudowa trasy bedzie przeprowadzona przy zastosowaniu nowoczesnych technologii

i materialow sprawdzonych w warunkach cksploatacyjnych,

— oprécz zwigkszonej trwalosci, rozwigzania beda znaczgco ograniczaé niekorzystny
wplyw tramwajéw na otoczenie trasy, a zwlaszcza redukowaé hatas i wibracje od ruchu

tramwajow.
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Uzyskanie powyzszych celéw bedzie mozliwe po dostosowaniu ukladu geometrycznego osi
torow (poprzez rozbudowe ukladu torowego) oraz konstrukcji torowisk do zwiekszenia predkosei i
czestotliwodéei  kursowania komunikacji szynowej, wybudowaniu wyniesionych peronéw
przystankowych dostosowanych do taboru niskopodfogowego, dostosowaniu zasilania trasy
tramwajowej do potrzeb nowoczesnych wagondw tramwajowych oraz czestotliwodei ich kursowania
wraz z obiektami niezbednymi do remontu badZz przebudowy (drogi, instalacje ofwietlenia
i sygnalizacji, wiaduktu, mosty i przepusty oraz inne, ktére wplywaja na mozliwosé realizacji
projektu).

6.4 Uklad geometryczny osi torow tramwajowych

Przyjeto, ze uklad geometryczny trasy bedzie speinial wymagania szezegdtowe okreslone w
nastepujgcych przepisach:

— Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie -
dzial III, rozdziat 10 ,,Torowisko tramwajowe” (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430).

— Polskiej Normie PN-K-92011: 1998 — Torowiska tramwajowe, wymagania i badania.
— Polskiej Normiec PN-K-92009: 1998 — Komunikacja miejska - skrajnia budowli, wymagania.

— Wrytycznych technicznych projektowania, budowy i utrzymania tordw tramwajowych.
Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska Warszawa, 1983,
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6.5 Perony przystankowe

Opis istniejgeych zespoléw przystankowych

Zespol przystankowy ,,Chelmy”

Zaklada sie pozostawienie przystankdéw w dotychczasowej lokalizacji wraz z ich wydluzeniem do
dlugodci uzytkowej 33,0 m. Nalezy rozwazyé korektg szerokosci .,Chelmy 30217, tak aby min
szerokoéé wyniosta 2,5 m, co jest mozliwe do uzyskania poprzez korektg geometrii torowiska i

zwezenie przystanku ,,Chelmy 3020” (nie mniej niz zaloZzone 2,5m).

Zespdl przystankowy ,Adelaméwek”

Analogicznie jak wyzej, zaklada si¢ pozostawienie przystankéw w dotychczasowej lokalizacji wraz z
ich wydluzeniem do dlugosci uzytkowej 33,0 m. Korekta szerokosci dotyczylaby przystanku
HAdelamowek 30957, tak aby min szerckosé wyniosta 2,5 m, co zostalo wykonane przez zmianeg
(przesunigeie) geometrii torowiska i zwezenie przystanku naprzeciwleglego (nie mniej niz zatozone
2,5m).

Zespol przystankowy ,,Kurak®

Zaklada sie pozostawienie przystankéw w dotychczasowej lokalizacji

Zaloienia ogdlne
W odniesieniu do przystankéw przyjeto nastepujace zalozenia:
— uksztaltowanie wysokosciowe i wymiary peronéw przystankowych musza zapewnia¢ dogodne

warunki obstugi pasazeréw, ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeb pasazeréw

niepetnosprawnych przy jak najwigkszym wykorzystaniu waloréw taboru niskopodtogowego,

— konstrukcja elementéw  skfadowych przystankéw musi zapewniaé bezpieczenstwo

uzytkowania przez pasazeréw we wszystkich warunkach atmosferycznych,

— przystanki na trasie powinny mie¢ ujednolicony standard w zakresie stosowanych materialéw,

rozlokowania urzadzen dla podréznych, podstawowego wyposazenia, kolorystyki,

— krawedzie peronowe nowych przystankéw przyjeto na wysokosci 0,22 m ponad poziom

glowek szyn oraz w odleglosei 1,25 m od osi toru (na odcinku prostym),

— szeroko$é platform przystankowych powinna by¢ uzalezniona od prognoz liczby pasazeréw i

zasadniczo nie powinna byé mniejsza niz 2,0m szerokos$ci uzytkowej. Parametry platformy
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powinny by¢ ustalone na etapie szczegotowego projektowania uwzgledniajac szczegdlowe

wymagania terenowe oraz funkcjonalne.

— dlugosci platform przystankowych powinna byé dostosowana do taboru i czestotliwosci
ruchu; jako podstawowa diugosé uzytkowa peronu przyjmuje sie 33 m na odeinkach o
czgstotliwodci ponizej 12 skladow na godzing i 66 metréw w przypadku wigkszych

czestotliwodci kursowania tramwajéw.

— dla pokonania réimicy wysoko$ci pomigdzy chodnikiem i peronem zastosowana zostanie

pochylnia na calej szerokosci peronu przystankowego, o pochyleniu max. 6%.

— wszystkie przystanki na trasie tramwaju powinno si¢ wyposazyé w wiaty ochronne z lawkami,
a w przypadku ich lokalizacji bezposrednio przy pasie jezdni nalezy zastosowaé dodatkowo

wygrodzenia chronigce pasazerdw przed ochlapywaniem {typu pelnego),

— wszystkie przystanki na trasie nalezy wyposazyé w zestaw ujednoliconej informacji
obejmujacej: dane o trasach i rozkladach jazdy tramwajoéw kursujacych z danego przystanku,
przepisy porzadkowe i taryfy przewozowe, plany trasy ze szczegllnym uwzglednieniem

schematow sieci komunikacii,
— przystanki nalezy wyposazy¢ w system informacji pasazerskiej,

— wzdhuz krawedzi platform przystankowych powinny by¢ stosowane pasy bezpieczenstwa
okreslajace granice strefy niebezpiecznej podczas przyjazdu tramwajoéw. Pasy te powinny sig
odznacza¢ odmienng barwa i struktura nawierzchni w stosunku do pozostalej powierzchni

platformy,

— zuwagi na zapewnienie dobrej widocznodci przez motomiczego w lusterku zewnetrznym oraz
zapewnienie bezpieczenstwa osobistego pasazerow, szczegblnie po zmroku oraz podczas

ziych warunkdéw atmosferycznych, przystanki powinny by¢ oswietlone,

— na przystankach, gdzie zlokalizowane beda wiaty, ich wymiary oraz liczba miejsc siedzacych
powinny by¢ uzaleznione od spodziewanej liczby pasazerow.

— siedzenia dla pasazeréw oczekujacych na przyjazd tramwaju powinny mieé¢ konstrukcje
odporng na wandalizm, estetyczna, trwala i latwa w czyszczeniu, zintegrowang z konstrukcjg
wiaty,

6.6 Konstrukcja torowiska tramwajowego

W odniesieniu do torowiska tramwajowego przyjeto nastgpujace zalozenia ogélne,

w odniesieniu dla nastepujacych konstrukeji torowiska:
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— konstrukcja podsypkowa z zasypka thuczniows (cata trasa poza przejazdami drogowymi) —

prognozowana dhugosé — ok 1,83 km trasy

Rysunek. Przyktadowe rozwiazanie torowiska o konstrukeji podsypkowej

POOBIDCWA TOROWISKA
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Zrodio: apracowanie wlasne

— konstrukcja bezpodsypkowa — na szlaku z wykorzystaniem elementéw prefabrykowanych
(przejazdy drogowe) — prognozowana dhugos¢ — ok 0,17 km trasy.

Rysunek. Przykladowe rozwiazanie torowiska o konstrukeji bezpodsypkowej z
wykorzystaniem elementéw prefabrykowanych
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Zrodio: opracowanie wiasne

Bezpodsypkowa konstrukcja torowiska, powinna zapewniaé jego trwato$¢ nie mniejszg niz 25
lat dla podbudowy w postaci plyty betonowej 1 20 lat dla nawierzchni torowej, bez koniecznosci
okresowej regulacji ukladu geometrycznego tordw, przy dopuszezeniu ewentualnych napraw
biezacych dotyczacych usuwania zuzycia szyn przez szlifowanie lub napawanie ich zuzytych

powierzchni i krawedzi tocznej (odpowiednio do rodzaju zuzycia).

Podsypkowa konstrukcja torowiska, dzieki zastosowanym rozwigzaniom materialowym i
technologicznym, powinna zapewniaé jego trwalos¢ nie mniejsza niz 20 lat dla podbudowy w postaci
warstwy podsypki i dla nawierzchni torowej, przy zalozenin okresowej regulacjii ukladu
geometrycznego tordw nie czgsciej, niz co 5 lat oraz przy dopuszezeniu ewentualnych napraw
biezagcych dotyczacych wymiany pojedynczych elementéw nawierzchni i usuwania zuzycia szyn przez
szlifowanie lub napawanie ich zuzytych powierzchni i krawedzi tocznej (odpowiednio do rodzaju
Zuzycia).

Konstrukcja torowiska powinna skutecznie ograniczaé emisje hatasu i wibracji od ruchu
pojazdéw po torowisku, m.in. poprzez sprezyste posadowienie i mocowanie szyn oraz odpowiednio
dobrany rodzaj zabudowy (w tym nawierzchni drogowej).

Torowisko musi byé skutecznie odwodnione na odcinkach tordw szlakowych i przy

przystankach.

W bezpodsypkowych konstrukcjach gorna warstwa podbudowy wykonana bedzie w postaci
plyty betonowej z ciaglym lub punktowym mocowaniem szyn w systemie o nastgpujacych
wiadciwosciach funkcjonalnych:
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— ciggle, sprezyste podparcie szyn rowkowych za pomocg specjalnych podlewéw lub profili
(gumowych lub z kompozytu poliuretanowego, naktadanych na stopke szyny);

— wypelnienie komér tubkowych szyn wktadkami gumowymi lub prefabrykowanymi profilami

z kompozytu poliuretanowego;

— charakterystyki materiatowe profili przyczynowych (otuliny szyny) zapewniaé¢ bedg szynom

skuteczng izolacje wibroakustyczng i elektryczna,

— system konstrukeyjny torowiska powinien zapewniaé doktadny montaz toru poprzez plynng i
stabilng regulacje wysokosciowa i sytuacyjna polozenia przgset torowych lub blokéw
rozjazdowych;

— system  konstruKcyjny powinien zapewniaé mozliwo$¢ wariantowego rozwigzywania

zabudowy torowiska.

Plyta betonowa stanowiaca gbrng warstwe podbudowy torowiska powinna zapewniaé
bezpieczefistwo ruchu tramwajowego, tzn. przenosi¢ obcigzenia pochodzace od ruchu pojazdéw
szynowych i drogowych na podloze gruntowe oraz powinna byé odporna na spekania i zarysowania.
W plycie betonowej powinno byé wykonane zbrojenie przeciwskurczowe oraz zaprojektowane

szczeliny dylatacyjne.

Konstrukcje bezpodsypkowa, kiorej nawierzchnia torowo-drogowa wykonana begdzie z
prefabrykowanych, Zelbetowych plyt tramwajowych cechowaé beda nizej wymienione, ogdlne
whasciwosci:

— szyny tramwajowe rowkowe wysokosci 180mm np. typu 60R2,

— ciggle, sprezyste podparcie i mocowanie szyny wykonane z elastycznego rozwigzania

tlumiacego hatas i drgania,
— prefabrykowane plyty torowe z uksztaltowanymi odpowiednio podiumymi kanalami do
mocowania szyn,

— prefabrykowane plyty, torowe i migdzytorowe, o pionowych Scianach bocznych,

— odwodnienie rowkow szyn i nawierzchni drogowej z prefabrykowanych piyt przy pomocy
poprzecznych elementéw odwadniajgcych zintegrowanych z prefabrykowang plyta

nawierzchni.”

Przejazdy przez torowisko na odcinkach o przewidzianej konstrukeji podsypkowej wykonane
zostang w spostb zapewniajacy niezawodne, sprezyste przenoszenie obcigzel od ruchu drogowego

eliminujagce rozmice osiadania nawierzchni drogowe] 1 nawierzchni torowej oraz zapewniajgcy
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mozliwoé¢ okresowego demontazu, regulacji toréw i ponownie montazu przy uzyciu tych samych

materiatéw konstrukcji przejazdu.

W torowiskach zabudowanych zapewniona zostanie izolacja elekiryczna szyn poprzez
zastosowanie odpowiednich wkladek gumowych i powloki izolacyjnej naniesionej na szyny tak, aby
zostaly spelnione wymagania ochrony przed pradami biadzacymi okreslone w normie PN EN 50122-
2:2003,

W przypadku wystepowania gruntéw stabono$nych nalezy wykonaé dodatkowe warstwy stabilizujace
podtoze pod konstrukejg torowiska.

6.7 Urzadzenia energetyki trakcyjnej

Przyjeto, ze system zasilania elektroenergetycznego trasy bedzie spetnial wymagania

szczegdlowe okre§lone w nastgpujacych normach:
— PN-EN 50163:2006 — Zastosowania kolejowe, Napigcia zasilajace systemow trakeyjnych;

— PN-EN 50122-1:2011- Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Bezpieczeristwo

elektryczne, uziemienie i sie¢ powrotna. Czgéé 1: Srodki ochrony przed porazeniem
elektrycznym;
— PN-EN 50122-2:2011 — Zastosowania kelejowe. Urzadzenia stacjonarne. Bezpieczefistwo

elektryczne, uziemienie i sie¢ powrotna. Cze§é 2: Srodki ochrony przed skutkami pradéw
bladzacych powodowanych przez systemy trakeji pradu statego;

— PN-K-92002:1997 — XKomunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa 1 trolejbusowa.
Wymagania,

— PN-K-92006:1998 — Trakcja tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Wymagania
og6lne,

— PN-K-92007:1998 — Trakc¢ja tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Badania
pomontazowe podstawowych urzadzen elektroenergetycmych.

Stad tez urzadzenie energetyki trakcyjnej powinny spemiaé¢ wymagania, wynikajace z
powyzszych zatozefi ogélnych i aktualnych tendencji rozwojowych w dziedzinie tramwajowej
energetyki trakcyjnej. Poszczegdlne elementy skladowe urzadzen energetyki trakcyjnej powinny
zapewnic niezawodnos¢ systemu zasilania oraz peine wykorzystanie walordw uzytkowych ukladéw
napedowych nowej generacji, w ktére bedzie wyposazony nowoczesny tabor (m.in. przy zastosowaniu

rekuperacji (odzysku} pradu od pojazdéw hamujacych na trasie).

Linie kablowe powinny by¢ zrealizowane poprzez podwojne kable trakcyjne o jednolitym

przekroju 630 mm®, powinny byé ekranowane i posiada¢ podwdjng izolacjg polwinitows.
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Wykonane zostang elementy obwodu powrotnego (polaczenia poprzeczne migdzytokowe i
migdzytorowe) w celu ograniczenia uptywu i oddziatywania pradow bladzacych wywolanych przez
trakcje elektryczng oraz, tam gdzie jest to wymagane z wzgledu bezpieczefistwa, uszynienia stupéw

trakcyjnych przez zwierniki niskonapigciowe.

Poszczegblne elementy systemu zasilania powinny by¢ przystosowane do rekuperacji energii

elektrycznej, m.in. poprzez:

— zastosowanie dwustronnego zasilania odcinkéw sekcyjnych znajdujacych si¢ na granicy

obszarow zasilania,
— uzaleznienia zadziatania wylacznikéw szybkich pracujgcych na odcinek zasilany dwustronnie,

— stosowanie na podstacjach wylacznikéw szybkich nie spolaryzowanych zapewniajgcych

dwukierunkowe (przy zwrocie i przy poborze) wytaczanie pradu zwarciowego.

W ramach realizowanego zadania inwestycyjnego rozwazy¢ nalezy budowe podstacji trakcyjnej w
obrebie wezla Kurak oraz docelowe zarezerwowanie tras lub przepustdw na przyszle ukiady kablowe

z nowej podstacji.

6.8 System informacji pasazerskiej

W celu dgzenia do spéjnodei funkcjonowania systemu zatozono przygotowanie infrastruktury

pod budowe systemu na wszystkich peronach przystankowych objgtych inwestycja.
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7. OCENA WPLYWU NA SRODOWISKO

7.1  Opis inwestycji

Projekt dotyczy kompleksowej modemizacji linii tramwajowej w aglomeracji lddzkiej na
trasie: od granicy administracyjnej miasta Zgierz (rejon pgtli tramwajowej Helenowek) do wezla
rozjazdowege Kurak (skrzyZzowanie ulic Lédzka i 1-ego Maja) i w catosci bedzie realizowany na
terenie Gminy Miasto Zgierz.

7.2  Analizowane warianty przedsigwziecia

7.2.1 Wariant 0 — bezinwestycyjny

Wariant zaklada brak dzialan w zakresie modernizacji analizowanego odcinka trasy
tramwajowej, tj. pozostawienie istniejacej infrastruktury tramwajowej w stanie niczmienionym. Brak
nakladéw inwestycyjnych dla bedacej juz w chwili obecnej w bardzo zlym stanie infrastruktury,
spowoduje jej dalsza degradacje i koniecznosé etapowego lub calosciowego zamykania tras w
najblizszych latach. Brak nakladéw finansowych dla funkcjonujgcych linii tramwajowych wplywa
jednoczesnie negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego — zwigksza ryzyko powstawania

zdarzen drogowych z udzialem tramwaju czy pasazerow.

Przy takim zaloZeniu komunikacja tramwajowa bedzie musiala zostad zastgpiona innymi
alternatywnymi $redkami transpottu. Przyjmuje si¢, Ze nastapi rozwdj innych elementéw systemu

transportowego.
7.2.2 Wariant 1

Wariant zaklada bezzwloczne wykonanie dzialan inwestycyjnych zwigzanych z infrastrukturg

tramwajowa.

7.3  Etapowanie realizacji przedsiewzigcia

Realizacja procesu inwestycyjnego obejmuje nastepujgce etapy:

I.  Etap prac studialnych i przygotowawczych,
II.  Etap prac inwestycyjnych.
II.  Etap uzytkowania

W ramach poszczegdlnych etapdw przewidziana jest realizacja nastgpujacych zadan:

I.  Etap prac studialnych i przygotowawezych
= QOpracowanie Studium Wykonalnoéci Projektu,
= Zlozenie wniosku o dofinansowanie projektu,
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»  QOpracowanie koncepcji realizacji inwestycji,

» Opracowanie Raportu o $rodowiskowych uwarunkowaniach (wraz z uzyskaniem decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji),

* Opracowanie Programu Funkcjonalne-Uzytkowego,

* Przeprowadzenie postgpowania przetargowego na wykonanie Programu Funkcjonalno —
Uzytkowego,

* Przeprowadzenie postgpowania przetargowego na realizacje inwestycji w formule 'Zaprojektuj
1 Wybuduj,

* Wykonanie projektu wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe / zgloszeniem robét,

s Zapewnienie nadzoru nad realizacja robot,

II. Etap prac inwestycyjnych,
*  Wykonanie robét budowlanych,
*  Nadzér Inwestorski
= Odbidr inwestycji
III. Etap uzytkowania
»  Ewentualne post¢powanie przetargowe na wybdr operatora
* Promocja Projektu

Z punktu widzenia aspektow Srodowiskowych procesu inwestycyjnego kluczowe jest
przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na drodowisko w celu uzyskania Decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

Uzyskanie decyzja o rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

74 Rekomendowany wariant inwestycyjny

Przedsigwziecia komunikacyjne charakteryzuja sig¢ szerokim spektrum oddziatywan zaréwno
wewnetrznych jak i zewngtrznych. Powinny by¢ one uwzglgdniane w jak najszerszym zakresie w

trakcie prac planistycznych, tak azeby zrealizowany zostal optymalny wariant inwestycyjny.
Aspekty komunikacyjne i techniczno-technologiczne

Pod wzgledem aspektéw komunikacyjnych oraz techniczno-technologicznych za najbardziej

korzysine uznano wariant 1
Aspekty Srodowiskowe

Pod wzgledem aspektéw srodowiskowych kryterium, ktore réznicuje wszystkie warianty jest

kryterium wplywu na srodowisko

Wykonanie wariantu 1, ktéry zaklada kompleksowa modernizacjg infrastruktury torowej,
trakcyjnej, peronéw i doposazenie ich w wiaty i SIP-y moze przenies¢ si¢ na wzrost atrakcyjnosci

komunikacji zbiorowej i tym samym zmniejszenie ruchu kolowego.

Aspekty wykonalno$ei
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Biorac pod uwagg aspekty wykonalnosici najbardziej korzystny okazuje si¢ by€ wariant 1,
ktéry przewiduje optymalny zakres robdt zapewniajacy dlugotrwale dalsze funkcjonowanie
infrastruktury tramwajowej.
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8. PODSUMOWANIE

Z uwagi na strategiczny charakter analizowanego odcinka torowiska, stanowiacy zagrozenie
dla utrzymania komunikacji zaréwno w mieécie Zgierz jak i w gminach osciennych, konieczne jest

podjecie w mozliwie szerokim zakresie prac modernizacyjnych trasy tramwajowej.

Sposdb przygotowania robét budowlanych, etapowania inwestycji oraz ograniczenia utrudnien
zwigzanych z prowadzonymi robotami nalezy rozwazyC¢ na etapie przygolowania programu
funkcjonalno — uzytkowego.

Zaleca sie skoordynowanie inwestycji z innymi pracami remontowymi na sieciach
tramwajowych w celu, co sumarycznie ograniczy ilos¢ utrudnien dla pasazeréw komunikacji
migjskic.

W ramach zadania nalezy rozwazyé budowe podstacji trakcyjnej przy wezle Kurak i okresli¢
jej parametry na podstawie potrzeb ruchowych zasilanego rejonu. W celu skoordynowania budowy
nowego uktadu zasilania nalezy przeanalizowac i skoordynowaé poprzez wozenie przepustéw pod

przyszte sieci trakcyjne.

Wrazliwym punktem analizowanego odcinka jest obiekt mostowy nad rzeka Wrzacy, gdzie
nalezy rozwazyé jego ewentualng modernizacje po dokladnym ustaleniu stanu technicznego oraz

jednostki nim zarzgdzajace;.

Podjete dziatania modernizacyjne sa szansa na odnowienie infrastruktury, co pozwoli na
postrzeganie komunikacji tramwajowej jako niezawodnego $rodka komunikacji migdzymiastowej o

duzym znaczeniu dla lokalnej spolecznosci.
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